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Palimpsest

We vinden het belangrijk om de (stedenbouwkundige) 
principes waarmee Leo Verbist de wijk ontwierp en Rik Carlier 
het landschap op een hedendaagse manier te valoriseren. We 
starten daarom met een lezing van de historische fundamenten 
van de wijk. 

Bosveld maakt deel uit van de Keirlandse Zillen. Het is een voor 
zijn tijd vooruitstrevende wijk waarin op innovatieve wijze werd 
gezocht naar het realiseren van densiteit met laagbouw en van 
een kwalitatieve woonomgeving door wonen en autoverkeer 
zo goed mogelijk van elkaar scheiden zonder afbreuk te doen 
aan het, in die tijd, toenemend autogebruik en de nood aan 
autotoegankelijkheid van de woningen. 

Het resultaat is een laagbouw parkwijk met experimentele 
woontypes, veel groen en een innovatief wijkcirculatiepatroon 
gebaseerd op het Radburnprincipe. Dit principe linkt de 
voorgevels aan groene (semi-)publieke ruimtes en koppelt 
de achtergevels aan de straten. De sterkte van het principe 
ligt in het splitsen van verkeersstromen, waarbij wandelaars 
zich veilig doorheen de wijk kunnen verplaatsen via een grote 
parkstructuur die minimaal wordt doorsneden door een straat. 

Ook het landschapsontwerp wordt gekenmerkt door stijlfiguren 
uit de modernistische periode. De publieke ruimte werd 
opgemaakt op een zeer sobere en afgelijnde wijze, door middel 
van een combinatie van open gazons, haagmassieven en 
solitaire bomen.

Ondanks de sterke basisideeën waarbij de elementen voor 
een hoge woonkwaliteit intrinsiek aanwezig zijn, wordt dit 
op dit moment in de wijk helemaal niet zo ervaren. Het 
architectuurverhaal van toen blijkt achterhaald en/of slecht 
toegepast. Het vraagt om een update.

Zo doorkruist de autoontsluiting de publieke ruimte en versnijdt 
ze haar tot kleinere fragmenten in plaats van te werken met twee 
onafhankelijke systemen (auto – publieke ruimte) zoals Radburn 
voorziet. Deze publieke ruimte werd vervolgens ook nog eens 
ingevuld enorme hoeveelheden haagmassieven, waardoor er 
weinig open gazon en dus beperkte bruikbare ruimte overbleef. 
Ook het beheer en onderhoud van het oorspronkelijke (hagen)
landschap en de ‘kolonisatie en alteratie’ van de architectuur 
en haar onmiddellijke omgeving blijken vandaag enorme 
uitdagingen. Daarnaast stimuleert de op papier genereuze 
ruimte zo goed als geen enkele vorm van ontmoeting.  

Dit is zeker geen pleidooi voor een reconstructie van de 
historische situatie. Het is echter wel een pleidooi om, uitgaande 
van de uitdagingen van vandaag, de bestaande basisstructuur/
palimpsest te verrijken met nieuwe elementen, een nieuwe 
betekenisvolle laag toe te voegen en zo Bosveld als leefbuurt 
klaar te stomen voor de toekomst. 

Aanleiding

De slechte staat van de voetpaden en de oplopende 
onderhoudskost van haagmassieven gecombineerd met het 
gebrek aan integraal publieke karakter van het, nochtans 
veelvuldig aanwezige groen én de lage ecologische waarde van 
datzelfde groen, vormen de aanleiding tot deze opdracht. 

De wijk heeft nood aan een grondige opwaardering waarbij we 
als ontwerpers zeker rekening moeten houden met het sociale 
weefsel en de waardevolle stedenbouwkundige principes die 
zijn toegepast in de wijk.

Publieke ruimte als drager

Een belangrijke rol hierin is weggelegd voor de publieke ruimte. 
Als team geloven we geloven zeer sterk in de kracht van de 
publieke ruimte en zien we haar als drager van de buurt. Zij 
vormt tenslotte het fundament van de wijk. Niet alleen als fysisch 
structurerend element maar ook als culturele en groen-blauwe 
drager en als betekenisvolle ruimte vol individuele en collectieve 
herinneringen. 

Het is het canvas waarop het sociaal leven wordt uitgetekend. 
Het is de plek waar we ons dagelijks binnen verplaatsen, waar 
we spelen, leren, ontspannen, voedsel kweken, protesteren, .... 
Het is de ruimte die mee bepaalt hoe we kunnen samenleven. 
De (inrichting van de) publieke ruimte vertelt het verhaal van een 
plek. Samen vertellen deze plekken het verhaal van de wijk.

Het publiek domein maakt tevens de overgang naar de 
semi-private en private ruimte. Zo ontstaat tussenruimte, 
ongeprogrammeerde ruimte, zogenaamde ‘losse ruimte’ die 
elke gebruiker op zijn manier kan toe-eigenen. Een genereuze 
publieke ruimte.

Het is onze visie is om op alle schaalniveaus plekken en 
ruimtes te integreren die de unieke eigenschap hebben 
om toegeëigend te worden. De publieke ruimte is hier 
voorwaardenscheppend, niet inhoudsbepalend. Door 
in te zetten op transformatie van het publiek domein en 
het toegankelijk maken van de site streven we naar de 
verlevendiging van de volledige buurt. 

Voorliggende bundel is het resultaat van een eerste analyse en 
onderzoek, met een conceptueel masterplan tot gevolg voor 
het deel van de wijk gelegen aan de Bosveld. Vanuit de lezing 
definiëren we een aantal uitdagingen die aanleiding geven tot 
de ontwikkeling van zes ruimtelijke principes die hun neerslag 
krijgen in vier landschappelijke structuren, vier ruimtelijke 
principes of figuren echter zonder af te doen aan de historische 
waardevolle context. 

Deze principes zijn voor ons geen dogma en we willen ze tijdens 
het participatief traject verder bijschaven met bewoners, om tot 
een gedragen visie te komen voor deze parkwijk.

1. Inleiding 2. Lezing van de wijk 

De Radburn-wijk in New Jersey (V.S.). 

Ontwerpplan van Keirlandse Zillen uit 1978.

Historische context
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Macrokaart omgevingsanalyse Abstracte weergave van Bosveld ten aanzien van de ruimere omgeving Ligging van Bosveld ten aanzien van de ruimere omgeving 

Postelareweg

Keirlandse Zillen 

Sint-Theresiastraat

Sint-Apollonialaan

Bosveld zou al sinds zijn aanleg omschreven kunnen worden als 
een leefbuurt. Alle leefbuurt bouwstenen zijn in de wijk intrinsiek 
aanwezig maar vereisen na veertig jaar een grondige update. 
Vandaag is de wijk gedateerd en staat ze voor een aantal stevige 
uitdagingen met het oog op de toekomst.
 
Barrières

Als we naar de wijk kijken in haar ruimere omgeving zien 
we dat deze sterk wordt begrensd door enkele barrières. Zo 
hebben we in het zuiden de spoorlijn en Keirlandse Zillen die 
een breuk maken tussen het gemeentecentrum. De wandel 
en fiets-infrastructuur is hier gedeeld maar niet voldoende 
gedimensioneerd, waardoor het als wandelaar hier niet 
aangenaam wandelen is. Ten westen van de wijk ligt het 
industrieterrein Mol-Ambachtelijke-Zon. In het noorden ligt de 
Postelarenweg, waar geen veilige oversteek tussen de wijk en 
de noordelijke bossen kan gemaakt worden. Door deze breuken 
kunnen we constateren dat jongeren, en ook volwassenen, 
een zekere nood zullen hebben om gebruik te maken van de 
publieke ruimte, omdat ze naar publieke ruimte toe geïsoleerd 
zitten tussen barrières.

Groen- en parkgebieden

Mol is enkele mooie grote groengebieden rijk, in het noordelijke 
deel vinden we bosgebieden terug die goed dooraderd zijn 
met wandel- en fietspaden, en in het zuidelijke deel zien we de 
Kleine Nete en haar meersengebieden terugkomen. Ondanks 
de aanwezigheid van diverse groene ruimtes is het voor de 
bewoners van de wijk geen evidente om deze te gebruiken. 
Dit is ten gevolge van de hierboven beschreven barrières 
die de wijk als een eilandje laten functioneren buiten het 
Molse centrum. Hierdoor zijn de bewoners afhankelijk van het 
aanwezige groen binnen hun wijk en de kwaliteit ervan. 

Potenties

De straat Bosveld wordt op vandaag sterk gebruikt door fietsers 
en wandelaars om in een aangename omgeving verder richting 
de omliggende grotere groengebieden te gaan. Vandaar dat de 
wijk de potentie heeft om uitgewerkt te worden tot kwalitatieve, 
veilige en groene doorsteek voor deze zachte weggebruikers.

De oostelijke zijde is gelegen aan een villawijk waarbij de 
Groeneweg ook een veilige zachte verbinding kan zijn voor 
kinderen en volwassenen uit de buurt.

De verbinding van met het aanpalende industriegebied kan 
verder geoptimaliseerd worden voor zachte weggebruikers, we 
zien hierin een potentie voor een sterke oost-west verbinding. 
Op vandaag wordt deze al gebruikt door lopers, maar indien 
gewenst kan dit ook een veilige fietsverbinding worden, parallel 
aan de Keirlandse Zillen en Nijverheidstraat.

Huidige context

Toegangsweg 
Toegangsweg voor 
trage weggebruikers 
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Parkeeranalyse

Uit een eerste analyse van het parkeeraanbod blijkt dat 
de projectsite een afdoende aantal parkeerplaatsen kan 
aanbieden. Wat hierbij wel opvalt is dat er een aantal blinde 
vlekken zijn als het aankomt op de vlotte bereikbaarheid 
(een parkeervoorziening binnen de straal van 25m) van de 
parkeerboxen. Dit werkt het foutparkeren in de hand en geeft de 
illusie dat er te weinig parkeerplaatsen aanwezig zijn.

Dens padennetwerk en tekort aan invuling

De padenstructuur binnen de wijk Bosveld kan als zeer dens 
omgeschreven worden. Dit is de wijten aan de achterliggende 
gedachte van de ontwerper waarbij de voordeur zich bevindt 
aan de tuinzijde. Dit heeft als gevolg dat de vele groenzones 
doorsneden worden door een toegangspad. In de mate dat 
deze paden gebruikt worden door de buurt dient verder 
onderzocht te worden. Het dense netwerk van paadjes heeft als 
gevolg dat de verschillende groenstructuren opgedeeld worden 
in kleinere, minder functionele ruimtes. Deze kunnen amper of 
helemaal geen invulling geven naar de bewoners toe. 

Uit onze verdere analyse blijkt ook dat de resterende grote 
groenzones momenteel een vrij gebrekkige invulling kennen. 
Enkel ter hoogte van het composteerpunt vinden we nog een 
echte functietoekenning terug.

Toe-eigenen publiek domein

De in beslagname van publieke ruimte voor private doeleinden 
kan beschouwd worden als een belangrijk knelpunt binnen het 
projectgebied. Zeker als het gaat over de leesbaarheid en de 
beleving van het openbaar domein is dit een niet wenselijke 
gegeven. We zien hiervoor een voornaamste oorzaak in de soms 
vage overgang tussen het publiek en het (al dan niet afwezige) 
privaat tuingedeelte van de bewoners. Hierdoor worden stukjes 
restgroen die zich binnen het toegangspad en de woning 
bevinden, en die bijgevolg verder van geen betekenis zijn voor 
de rest van de wijk, toegeëigend door de bewoners. Anderzijds 
bevinden sommige percelen zich op een eerder afgelegen 
locatie waardoor er zelden andere bewoners gebruik zullen 
maken van de publieke ruimte.  

Gemotoriseerd verkeer

De wijk is goed dooraderd voor het gemotoriseerd verkeer. 
Er zijn diverse toegangswegen die naar Bosveld leiden. Alle 
wegen zijn tweerichtingsstraten en geven de autogebruiker alle 
flexibiliteit om zich binnen de wijk te begeven. De buurtenquête 
geeft aan dat een groot deel van de bewoners gebruik maakt 
van de wagen om zich te verplaatsen. Anderzijds wordt er in 
diezelfde enquête ook vermeld dat overdreven snelheden een 
probleem vormen naar het veiligheidsgevoel binnen de wijk.
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In het oorspronkelijke plan waren de paden rechttoe-rechtaan. Deze heldere 
structuur van toegangspaadjes takten aan op de voordeuren, achterdeuren waren 
verbonden met de publieke ruimte, maar zonder pad.

3. Uitdagingen van de wijk

Een slecht leesbare niet hiërarchische padenstructuur  
ontsluit de wijk. 

Wandelpaden die verdwijnen in haagmassieven, en … plots 
blijken te leiden naar een voordeur. De heldere padenstructuur 
van het oorspronkelijke architectuurplan verloor door de 
verdere vermazing en ‘verstruiking’ bij de uitwerking van het 
landschapsontwerp haar leesbaarheid en hiërarchie. Een 
doorgaand wandelpad en de toegang tot een voordeur, publiek 
en privaat, zijn vandaag niet meer van elkaar te onderscheiden.

Aan de straten wordt dan weer een sterk onderscheid gemaakt 
tussen straat en stoep, met vaak een haag tussenin, terwijl hier 
volledig in lijn zou zijn met de basisfilosofie van de parkwijk om 
de twee te mengen. 

De te grote (wandel)afstand tussen de woning en de 
parkeerplaats leidt tot wildparkeren. 

Vooral bij de patiowoningen blijkt de (mentale) afstand 
tussen de woning en de parkeerplaats (boxen) te groot met 
onrechtmatig gebruik van de publieke ruimte voor parkeren tot 
gevolg. 

Er is een overaanbod van parkeerplaatsen aanwezig, maar 
deze zijn ongelukkig gelokaliseerd, waardoor de capaciteit niet 
volledig worden benut

Een overdaad aan haagmassieven domineert de publieke 
ruimte.  

De hagen verhinderen zo quasi elk doorzicht of perspectief. Ze 
domineren het doorlopende open grastapijt dat de initiële basis 
vormt van de publieke ruimte. De conceptueel genereuze ruimte 
komt hierdoor versnipperd over, wordt onoverzichtelijk en voelt 
(sociaal) onveilig. 

In de wijk is een gebrek aan biodiversiteit. De overvloedige 
aanwezigheid van haagmassieven resulteert in een 
gecultiveerde monoculturele publieke ruimte. 

Het beheer van de haagmassieven is bovendien zeer 
onderhoudsintensief, wat in combinatie met het veelvuldig te 
maaien grastapijt, resulteert in een navenante onderhoudskost. 

Het ontbreekt Bosveld aan bruikbare genereuze publieke 
ruimte.

De massieven en de versnipperde (groene) ruimte resulteren in 
een overdaad aan kijkgroen. Plaats om te zitten of te spelen is 
beperkt. De ruimte nodigt hier ook niet toe uit.  

De afwezigheid van straatmeubilair of spelaanleidingen is 
opvallend. Het ontbreekt de publieke ruimte aan elke stimulans 
voor ontmoeting.

Het is ook geen ruimte op maat van het spelende kind. De 
aanwezigheid van rijwegen met voetpaden, ondanks de 
‘autoluwe’ filosofie, de slechte zichtbaarheid en de fragmentatie 
van de ruimte dragen immers niet bij tot het gevoel dat een kind 
zich zonder gevaar vrank en vrij door de wijk kan bewegen. 
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Ecologie en wildernis toelaten

In plaats van de haagmassieven met hun beperkte ecologische waarde is het 
landschap nu opgevat als één doorlopend grastapijt met bomengroepen en een ruige 
rand. Strategisch zijn lokaal nog hagen aanwezig ten behoeve van de privacy van 
nabijgelegen woningen. 

Een grastapijt in verschillende verschijningvormen: kort gemaaid waar nodig, 
bloemenweide waar mogelijk. Biodiversteit door variatie in nauw overleg met de 
stedijke diensten die het geheel naderhand moeten onderhouden. Biodiversiteit met 
voldoende manoeuvreerruimte ook. Manoeuvreerruimte die mensen toelaat om zich 
al ‘plantend’ een stukje groene ruimte toe te eigenen onder de vorm van bijvoorbeeld 
een voortuin. 

Daarnaast opteren we bewust om de rand van de wijk te laten verwilderen en minder 
toegankelijk te maken zodat de rand ook zijn rol op vlak van ecologie en biodiversiteit 
kan opnemen, een ruige rand. 

Een leesbare padenstructuur met een duidelijke hierarchie

Er is vandaag geen overzicht. Bosveld voelt soms als een echt doolhof. Door de 
overdaad aan paden in combinatie met de overdaad aan haagmassief gaat elke 
leesbaarheid en elk gevoel aan hiërarchie verloren. 

In lijn met de filosofie van het oorspronkelijke ontwerp van Leo Verbist vereenvoudigen 
we de huidige padenstructuur. We schrappen de overdaad en voeren gerichte knippen 
uit. We verhogen de leesbaarheid verder door te spelen met de padbreedte en de 
materialiteit. Op die manier onderscheiden we lokale toegangen tot woningen en 
collectieve tuinen van de doorgaande parkstructuur die Bosveld verknoopt met de 
omgeving. 

Een waterhuishouding die op zichzelf staat

We opteren voor het maximaal ter plaatse vasthouden en/of herbruiken van 
het hemelwater. Waar mogelijk wordt het hemelwater afgekoppeld van het 
rioleringssysteem. Binnen de publieke ruimte trachten we maatregelen toe te passen 
die het mogelijk maken om het hemelwater vertraagd af te voeren of ter plaatse doet 
infiltreren in de bodem.

 

Een genereus doorlopend publiek domein/doorlopende ruimte

Het is onze visie dat de versnipperde publieke ruimte in eerste instantie opnieuw moet 
worden begrepen in al haar zichtbare en onzichtbare facetten. 

We doen dit in eerste instantie door de verrommelde ruimte vrij te maken. 
Haagmassieven, (illegale) tuinschuttingen en uitbreidingen,  .... : alle barrières worden 
verwijderd. De intrinsieke kwaliteiten van de in sé genereuze ruimte treden weer op 
het voorplan. De evenwichtige verhoudingen tussen en van de gebouwde en de open 
ruimte, worden opnieuw leesbaar en voelbaar, net als die tussen publiek en privaat.

We doen dit in lijn met de geest van het oorspronkelijke landschapsontwerp van 
Henri Carlier en Leo Verbist: een genereus doorlopend grastapijt met hagen en 
bomen(groepen). Het zijn de drie (historische) landschappelijk basiselementen 
waarmee we aan de slag gaan binnen het (ver)nieuw(d)e ontwerp publieke ruimte. 

Verfeestelijken van de publieke ruimte

De monotonie van de publieke ruimte is opvallend. We wensen haar belevings- en 
gebruikswaarde gevoelig te verhogen. Op welgekozen plaatsen verfeestelijken 
we de publieke ruimte  met banken, picknick tafels, een occasioneel sportveld en 
spelaanleidingen zoals bijvoorbeeld een zandbak of een schommel of een boomstronk 
of een rots. Zo ontstaat een doorlopende publieke ruimte met diverse atmosferen. 

4. Ruimtelijke concepten

Publieke ruimte op maat van het kind 

Ons voorstel van inrichting voor de publieke ruimte vertrekt vanuit haar meest 
kwetsbare gebruikers. Het spelende kind is maatgevend. Immers als een kind een 
de wijk op een veilige, zelfstandige, comfortabele en tegelijk zorgeloze manier kan 
doorkruisen en beleven, geldt dit in feite voor iedereen. Een ruimte op maat van het 
spelende kind is een ruimte die goed is voor iedereen. 

We ambiëren een autoluwe karakter van de wijk door expliciet de huidige voetpaden 
langs de rijbanen te schrappen en deze laatste in te richten als woonerf. De keuze 
voor het woonerf is een keuze voor een gedeelde ruimte. De gedeelde ruimte is niet 
exclusief. Ze is van iedereen. Ze is helder en ambigue tegelijk, wat intuïtief vertragend 
werkt. De publieke ruimte wordt hierdoor heel oversteekbaar en doorwaadbaar.
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5. Masterplan

Radburn in Mol

Op basis van een eerste ontwerpend onderzoek werden vier 
landschappelijke structuren ingepast in Bosveld, nl. die van 
een centraal park, de (be)leefbare woonstraat, de collectieve 
tuinen en de robuuste rand. In lijn met de Radburn filosofie 
ambiëren we de realisatie van één centraal park waarrond de 
mensen wonen.  Een veilige doorsteek dwars door de wijk van 
noord naar zuid. Gerichte ingrepen in de padenstructuur en 
weloverwogen afbraak van een aantal garageboxen laten toe 
om de versnipperde publieke opnieuw aaneen te smeden. 

Met het park ontstaat een centraliteit voor grotere evenementen 
in de wijk, maar ook voor de omliggende buurt. Ten noorden 
van de spoorlijn is er immers weinig tot geen open parkruimte. 
Er is de aaneenschakeling van bosgebieden en landelijk 
gebied, maar nergens een park waar men buiten eigen tuin kan 
vertoeven, ontmoeten of ravotten. 

In volgend hoofdstuk lichten we graag de vier landschappelijke 
structuren afzonderlijk toe.
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6. Vier landschappelijke structuren

Het centrale park

Kintsugi (vertaald: gouden verbinding) is de Japanse kunst 
van het repareren van gebroken keramiek met gouden 
lak. Dat is precies wat we doen: we lijmen de versnipperde 
landschapsfragmenten aan elkaar tot één centraal park. 
Een doorlopende parkstructuur van Keirlandse Zillen tot de 
Postelarenweg. 

We doen dit op twee manieren: enerzijds ‘fysiek’ door de 
verbindingen Groeneweg-Bosveld en Bosveld - Posterlarenweg 
te knippen voor auto’s en de cluster garageboxen ter hoogte van 
die laatste aansluiting te slopen. Anderzijds ‘visueel’ door het 
bestaande landschap op te kuisen. Haagmassieven en andere 
beplanting worden verwijderd. Het idee van de open gazon en 
de solitaire bomen uit de plannen van Leo Verbist komt weer 
tot uiting. Er ontstaat doorzicht en perspectief. Een genereuze 
ruimte. Diverse maairegimes bevorderen de biodiversiteit. Een 
spel van hoger gras, bloemenweide en uitgemaaide vlakken en 
paden zorgt voor afwisseling en identiteit. 

Het park vormt de nieuwe centraliteit van de wijk en slingert 
zich als een parelketting van programmeerbare kamers door de 
wijk. Vanuit de bewonersbevraging kwam specifiek de vraag om 
zitmeubilair te plaatsen in de publieke ruimte. Vandaar voorzien 

we, waar routes kruisen, banken en lokaal ook een picknicktafel. 
Uit de eerder analyse bleek dat er een groot gebrek was aan 
ontmoetingsmogelijkheden en het daarvoor noodzakelijk 
meubilair. Het masterplan wenst hier op in te pikken en voorziet 
grofweg elke 100m een bank/zitgelegenheid, waardoor we 
het parkgebied voor alle leeftijd toegankelijk maken en de 
verblijfskwaliteiten kunnen optimaliseren.  

Het is een park op maat van iedereen. Er is voldoende niet 
geprogrammeerde ruimte, zogenaamde losse ruimte, die elke 
gebruiker toelaat om zich het park toe te eigenen op de manier 
die haar of hem het beste ligt.  We verkiezen ‘aanleidingen’, 
bijvoorbeeld voor sport en spel, boven ‘hard programma’. 

Doordat er nergens nog een kruising is met het lokale 
autoverkeer ontstaat er een veilige autoloze verbinding dwars 
door de wijk. Ter  hoogte van de Postelarenweg mondt die uit in 
een royale groene toegang tot de wijk. Deze zorgt tevens voor 
een veiligere oversteek richting Vijftien Kapellekens, gezien er 
een beter overzicht wordt gemaakt. Idealiter wordt er voorrang 
gegeven aan wandelaars en fietsers op de kruising met 
Postelarenweg. Om dit te realiseren verwijderen we ook op deze 
plek de aanwezige garageboxen. 

Typesnede van bestaande toestand: de collectieve tuinen worden op vandaag vaak gedomineerd door de haagmassieven en beperkte bruikbare open ruimte. Type snede voorstel: het verwijderen van massieven, creëert een open en invulbare ruimte voor en door de bewoners. De randen kunnen door de bewoner ingevuld worden.

De japanse kunst van het repareren van gebroken keramiek met gouden lak. Combinatie van losse en geprogrammeerde ruimtes geven aanleiding tot (be)leven.
(Beeld: Karres & Brands)

BESTAANDE TOESTAND VOORSTEL
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De (be)leefbare woonstraat

In de wijk staat (be)leefbaarheid voorop. Het spelend kind en 
niet de auto is maatgevend. Ons voorstel van inrichting voor 
de publieke ruimte in het algemeen (zie ook hiervoor) en de 
woonstraat in het bijzonder vertrekt vanuit haar meest kwetsbare 
gebruiker. Het is de ambitie de ruimte zo in te richten dat 
een kind en bij uitbreiding iedereen de wijk op een veilige, 
zelfstandige, comfortabele en tegelijk zorgeloze manier kan 
doorkruisen en beleven.

Vandaar dat we opteren voor een gedeelde ruimte die tegelijk 
door voetgangers, fieters en wagens wordt gebruikt. De 
gedeelde ruimte is niet exclusief. Ze is van iedereen. Ze is helder 
en ambigue tegelijk, wat intuïtief vertragend werkt. 

We zien de woonstraat als één doorlopende groene ruimte 
van gevel tot gevel met centraal een gedeelde verharding, 
beperkt in breedte maar voldoende om de autobereikbaarheid 
van de woningen te garanderen. De bestaande voetpaden 
worden verwijderd en ingegroend. Haagmassieven worden 
weggenomen en de groenzones ingevuld met bloemrijk 
grasland waar een extensief sinusbeheer op wordt toegepast, 
langsheen opritten en de straat worden zuiveringsboorden 

voorzien om geen slordig beeld te verkrijgen. Door de 
toevoeging van het bloemrijk grasland en het type beheer 
creëren we een meer biodiversiteit in de woonstraat. Het 
straatbeeld krijgt een meer transparant beeld van laag groen 
en de bestaande hoogstambomen. Dit nieuw perspectief 
zorgt voor een beter overzicht over de straat en komt zo het 
veiligheidsgevoel ten goede. 

Er wordt in de woonstraat ook ingezet op maximale ontharding 
en infiltratie in de bodem, door de opritten te vervangen door 
waterdoorlatende grasdallen. Deze versterken we het effect van 
de groene doorlopende ruimte van gevel tot gevel en krijgt de 
straat een aangename parkweg-allure.

In de groene randen kunnen op verschillende plaatsen ook 
wadi’s voorzien worden die het  hemelwater ter plaatse 
vasthouden en/of af kunnen leiden naar de robuuste rand waar 
het wordt opgevangen en kan infiltreren. 

Haagmassieven zijn weinig ecologisch interessant en kostelijk in onderhoud Haagmassieven zijn weinig ecologisch interessant en kostelijk in onderhoud

Bloemrijk grasland als ecologisch alternatief voor de haagmassieven.

BESTAANDE TOESTAND VOORSTEL

In de zones tussen straat en gevels kunnen verdiepte structuren water bufferen.
(beeld: ClimateScan)
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De collectieve tuinen zijn gelinkt aan de patiowoningen. De 
patiowoningen krijgen zo een rechtstreekse toegang aan de 
straat. In tegenstelling tot de andere woningtypes grenzen 
de meeste patiowoningen vandaag niet rechtstreeks aan een 
woonstraat. De toegang verloopt via een groene overgangszone 
waarrond de woningen geschakeld zitten. Een tussenruimte met 
op dit moment weinig toegevoegde waarde, zonder indicaties 
van toeeigening of sporen van ontmoeting. 

Door ook hier in het groen te snoeien en de overdaad aan 
kijkgroen te verwijderen, willen we van deze karakterloze 
tussenruimte een betekenisvolle plek maken door in het hart 
een bruikbare ruimte te creëren. Een collectieve ruimte die 
door de aangrenzende patiowoningen wordt gedeeld. Een plek 
waarmee de bewoners zich associeren, een lokale identiteit. 
Het is belangrijk dat de omwonenden zich de collectieve ruimte 
voldoende eigen maken. In samenspraak met de bewoners kan 
de invulling van de tuin en de uitwerking van de rand worden 
verfijnd.

Rondom het centrale gedeelde, langs de gevels, stellen we 
voor om op gemiddeld twee meter van de gevel een pad te 
voorzien. Dit pad ontsluit de woningen. Door de afstand tot de 
gevel ontstaat er een tussenruimte die zorgt voor de nodige 
buffer tussen de woningen en de collectieve ruimte. Deze rand 
wordt standaard uitgewerkt als een vaste plantenborder, maar 
zou dus ook door de bewoners kunnen worden toegeeigend 
en ingericht als bijvoorbeeld moestuin of kruidentuin.  In de 
tuin zien we ruimte voor een zandbak, een gedeelde barbecue, 
een speltoestel en zoveel meer. De concrete invulling van de 
collectieve tuin kan een resultaat zijn van het participatief traject 
binnen het project. De invulling van de tuin mag echter geen 
permanent iets zijn (verhard plein, vaststaand bouw-element). 

De collectieve tuin

Typesnede van bestaande toestand: de collectieve tuinen worden op vandaag vaak gedomineerd door de haagmassieven en beperkte bruikbare open ruimte.

BESTAANDE TOESTAND VOORSTEL

Parkmeubilair in de collectieve tuinen nodigt uit tot interactie. (Beeld: Bert De Deken) Vrijheid geven voor gemeenschappelijke initiatieven in de collectieve tuin.

Type snede voorstel: het verwijderen van massieven, creëert een open en invulbare ruimte voor en door de bewoners. De randen kunnen door de bewoner ingevuld worden.
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In de robuuste rand geven we prioriteit aan plant en dier. We 
zien deze moeilijk toegankelijke zone als complement voor de 
gemakkelijk toegankelijke collectieve tuinen en centraal park. De 
voormalige haagmassieven worden verwijderd, maar de overige 
vegetatie van struiken en bomen worden maximaal behouden. 
De rand zal bestaan uit een combinatie van bloemrijke 
graslanden, ruigte en de bestaande opgaande vegetatie. In 
deze zone streven we naar verschillende gradiënten zoals zon – 
schaduw, hoog – laag, vochtig – droog.  

Naast ruimte voor plant en dier, zien we hier ook ruimte 
voor water. We willen onderzoeken hoe het gros van de 
waterhuishouding in deze rand een plaats kan krijgen. Zo 
denken we aan wadi’s die het water vertraagd kunnen afvoeren 
en tegelijk natter gradiënten. 

De robuuste rand

Haagmassieven zijn weinig ecologisch interessant en kostelijk in onderhoud De robuuste rand bestaat uit een ruigtevegetatie en volgt de opbouw v.e. bosrand. Bepaalde zones kunnen instaan voor waterbuffering en infiltratie. In de rand worden zo veel mogelijk gradiënten verwerkt (nat-droog / zon-schaduw).

BESTAANDE TOESTAND VOORSTEL (Alternatief wadi)VOORSTEL (Alternatief bosrand)

De robuuste rand is voldoende transparant, maar ontoegankelijk. (Beeld: August Fischer) De rand kan ‘verwilderen’ tot een ruigtevegetatie met de bestaande bomen.
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7. Een gelaagde ruimte

Huidige hoofdwegen doorheen de wijk

Voorstel van knip op Postelarenweg, Kerkelande en GroenewegConceptuele uitwerking van geclusterd parkeerpleintje die wordt omgeven door 

Geclusterd parkeren op parkeerpleintjes in nabijheid van toegangen.Eenduidige verhaal zorgt voor makkelijke collectieve afvalophaling

Gelaagdheid is inherent aan een ontwerp publieke ruimte. 
Sommige lagen, bijvoorbeeld groen, kwamen hiervoor reeds 
meermaals rechtstreeks en onrechtstreeks ter sprake. In dit 
hoofdstuk overlopen we kort de  verschillende lagen die het 
masterplan opbouwen.  

Verplaatsen en parkeren

Met de knip van de Groenestraat, Postelarenweg en Kerkelande 
creëren we één heldere leesbare route voor auto ontsluiting met 
toegang via de Keirlandse Zillen. Langs deze route situeren zich 
alle parkeerplaatsen en toegangen tot de woningen. 

Op die manier ontstaat ook een helder éénduidig verhaal op 
vlak van collectieve afvalophaling e.d. waarbij het de logica 
zelve lijkt om deze functies aan deze gedeelde ontsluitingsas te 
koppelen. 

Parkings worden aangeboden op wandelafstand van de 
toegangen tot de woningen. Dit gebeurt zo veel als mogelijk 
geclusterd. Op deze parkeerpleintjes zullen ook de nodige 
fietsparkeerplaatsen worden voorzien. 

Als gedeeld woonerf biedt Bosveld ook de ruimte aan de twee 
doorgaande fietsroutes in de wijk. Enerzijds de noord-zuid route 
die de Keirlandse Zillen verbindt met de Postelarenweg en 
Vijftien Kapellekens, anderzijds de knooppunten route van en 
naar de Groeneweg. 

Vanaf deze centrale gedeelde drager vertakt zich een eenvoudig 
netwerk van paden naar de voordeuren en het centrale park.  
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Woonstraatreferentie in de ecowijk Culemborg. (Beeld: Street View) Groene robuuste rand van de ecowijk Culemborg. (Beeld: EVA-Lanxmeer) De wadi als onderdeel van het publiek domein. (Beeld: Nanda Sluijsmans)Aanleiding tot interactie in park Boerenhof Wondelgem. (Beeld: Stad Gent)

Meubilair en programma

We kiezen voor een park met veel banken en ‘aanleidingen’. 
We zetten in op ‘losse ruimte’ en vermijden ‘overprogrammatie’. 
Gemiddeld is er elke 100m een zitgelegenheid of iets dergelijks 
terug te vinden. 

Water

Het water wordt zo veel mogelijk vertraagd afgevoerd naar 
de riolering. Via een ondergronds stelsel zou water verzameld 
kunnen worden aan de straten. Van hieruit loopt het hemelwater 
door richting de publieke groenzones, waar het gebufferd kan 
worden of vertraagd kan infiltreren in de bodem. Deze manier 
van waterbeheersing ambieert een maximale infiltratie in de 
ondergrond. 

Zachte gebruikers 

De zachte gebruikers krijgen een prominentere plaats in de 
wijk. Fietsers krijgen op de Bosveld een fietstraat van noord naar 
zuid. Wandelaars krijgen een veilige, conflictvrije verbinding 
door de wijk. Waar de Bosveld aantakte op de Postelarenweg 
wordt een gedeeld pad voorzien van vier meter, waar fietsers en 
wandelaars gebruik van kunnen maken.

Groen en vegetatie

Zoals hiervoor veelvuldig aangehaald kuisen we het landschap 
op, verwijderen we het kijkgroen en keren we terug naar 
de historische basis als vertrekpunt. Door te werken met 
verschillende types landschap willen we het huidige landschap 
ecologisch diversifieren en verrijken in termen van gebruik. 

Samengevat onderscheiden we vier types groen/landschap: 
ten eerste het centrale park dat opgevat is als een open 
landschap bestaande uit een doorlopend voornamelijk extensief 
grastapijt met verschillende maairegimes, solitaire bomen en 
bomengroepen. 

Ten tweede de collectieve tuinen die we zien als meer intensief 
onderhouden gazon met een plantenborder als buffer tussen 
het collectieve en het private. 

Ten derde zijn er de private tuinen waar we niet echt vat op 
hebben. 

Tenslotte is er de robuuste rand die als ecologische ruigte kan 
worden gezien als complement van de drie voorgaanden. 




