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Met het leefbuurtenproject voor de Don
Boscowijk koestert de gemeente hoge ambities.
En terecht, want er ligt de kans op tafel om

een grijze ‘slaapwijk’ vlak bij het centrum om

te vormen tot een levendige leefwijk die deel
uitmaakt van de mental map van de Hallenaar.
Een wijk die een actieve rol opneemt op het
vlak van vergroening, ontharding en duurzaam
omgaan met water.

Dit zijn veel opgaves voor een beperkte ruimte.
De publieke ruimte bestaat voornamelijk uit
straten en sommige kruispunten waar wat

meer ruimte is, maar vandaag vandaag wordt
alles gedomineerd door auto-infrastructuur.

We zullen manier moeten vinden om de auto-
infrastructuur slimmer en compacter te maken en
meer in te zetten op het comfort van de zachte
weggebruiker.

En we gaan op zoek moeten gaan naar synergién
tussen de opgaves. Ruimte voor ontmoeting

= ruimte voor groen = ruimte voor water =

ruimte voor zacht verkeer. Dat is voor ons

de centrale opgave die enkel en alleen door
ontwerpend onderzoek en door intens overleg
met stakeholders tot een goed einde kan worden
gebracht.

We zetten in de eerste plaats een algemene visie
voor de wijk uit. Er liggen al heel wat plannen en
ideeén op tafel, maar het is belangrijk om ervoor

te zorgen dat alles samengebracht wordt in een
integrale visie. We zetten daarom ruimtelijke
krachtlijnen uit op basis van de 4 thema’s van de
leefbuurten: bereikbaarheid, nabijheid, esthetiek
en ecologie. Vervolgens leggen we deze 4
thematische lagen over elkaar en tonen we een
eerste aanzet van hoe een visieplan voor de wijk
er zou kunnen gaan uitzien. Door de thematische
kaarten over elkaar te leggen ontdekken we
welke de strategische plekken zijn waar deze
opgaves samenkomen en waar het meeste
potenties is voor een impactvolle transformatie.

Het kruispunt voor de Don Boscoschool is
waarschijnlijk de meest strategische plek

van allemaal en kiezen we daarom ook als
voorbeeldproject en eerste realisatie. De school
is een van de grote publiekstrekkers in de wijk en
verdient het om een voorplein te krijgen dat de
school verankert in de wijk. De vele wandelaars
en fietsers die elke dag via de Cypriaan
Verhavertstraat vanuit het centrum naar de
school trekken verdienen een meer comfortabele
en veilige infrastructuur. Dit is de plek waar, door
een loskoppeling van het lokaal en bovenlokaal
verkeer, een impact kan gecreéerd worden op
het sluipverkeer en het schoolverkeer dat de wijk
plaagt. Dit is één van de grootste aaneengesloten
publieke ruimtes in de wijk waar door een
slimmere mobiliteitsinfrastructuur ruimte kan
gecreéerd worden voor ontmoeting, vergroening
en ontharding.
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Visie op schaal van de wijk

Bereikbaarheid

Ambitie uit de projectdefinitie: “De wijk ligt op wandel-
en fietsafstand van het centrum van de stad en heeft
potentie als 15°-wijk”

Een leefbuurt is een buurt met veel aandacht voor
comfort en veiligheid voor fietsers en voetgangers.
Het evenwicht tussen de plaats voor gemotoriseerd
verkeer en zacht verkeer ontbreekt vandaag in de
wijk. Nochtans bestaat de wijk voornamelijk uit
woonstraten en bevat de wijk enkele bestemmingen
die fietsers en voetgangers van buiten de wijk
aantrekken, vooral de twee scholenclusters. We gaan
op zoek naar een nieuwe visie op de bereikbaarheid,
vertrekkend vanuit de geschiedenis, structuur en het
gebruik van de wijk.

De zachte dragers van de wijk

De Cypriaan Verhavertstraat en de Jean Jacgminstraat
zijn de twee structurerende assen van de wijk. Dit
zijn historische assen die reeds herkenbaar zijn

op de Atlas der Buurtwegen (1841), lang voordat

er van enige bebouwing op deze heuvelflank van
Halle sprake is. Dit zijn twee parallelle assen die de
heuvelflank oplopen, loodrecht op de hoogtelijnen.
Vandaag zijn dit ook de assen die de belangrijkste
functies in de wijk verbinden, met elkaar en met het
centrum van Halle. De kruispunten van deze straten
met de N6 vormen de toegangen tot de wijk vanuit
het centrum. Dit is ook waar de bushaltes gelegen zijn
die elke dag vele leerlingen naar de scholen brengen.
Jammer genoeg is de beeld- en verblijfskwaliteit van
deze straten vandaag niet afgestemd op deze rol.
De kruispunten met de N6 zijn complex en gevaarlijk.
In de straten is er weinig comfort voor zacht verkeer
en weinig groen. In het eerste deel van de Jean
Jacgminstraat is er met de nieuwe ontwikkelingen
wat extra breedte voorzien, waardoor een heraanleg
hier voor een nieuw beeld kan zorgen, maar de rest
van de straat en vooral de belangrijke Cypriaan
Verhavertstraat is een grijze canyon.

Het moet de ambitie zijn om de Cypriaan
Verhavertstraat en de Jean Jacgminstraat te
versterken als structurele dragers van de wijk.
Aantrekkelijke en comfortabele verdelers in de wijk,
met ruimte voor groen, zacht verkeer en verblijven in
evenwicht met de noodzakelijke ontsluitingsfunctie
voor auto’s, zodat fietsers en voetgangers die van en
naar het centrum gaan aangemoedigd worden om
deze assen naar de verschillende voorzieningen te
gebruiken.

De Cypriaan Verhavertstraat en de jean
Jacgminstraat als twee structurerende
en historische assen in de wijk die de
belangrijkste wijkplekken verbinden
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Boven: Cypriaan Verhavertstraat
Midden: Jean Jacgminstraat

Onder: Vandermaelenkaart (1846-1854)
waarop de twee straten reeds zichtbaar
zijn, lang voordat de heuvelflank een wijk
werd



Schema met aanduiding van de
verschillende weg/straattypes

N28

Een logische en compacte ontsluiting voor
gemotoriseerd verkeer

Er gaat teveel oneigenlijk verkeer door de wijk. De
huidige wegenstructuur laat dit sluipverkeer immers
toe. Autoverkeer gelinkt aan de scholen overspoelt
de wijk elke ochtend en namiddag van de week. Dit
zorgt voor onveilige situaties en uiteindelijk tot een
negatieve spiraal waarin ouders hun kinderen naar
school brengen met de auto omdat ze het fietsen
te onveilig vinden. Bussen met ruime bochtstraten
rijden door de wijk. Het gevolg is een overheersing
van de auto-infrastructuur in de open ruimte en grote
oppervlaktes aan verharde ruimte.
Het voorliggende schema is slechts een voorstel en
het resultaat van intensief ontwerpend onderzoek
binnen het team. Andere scenario’s zijn zeker
denkbaar en de inzichten van de stadsdiensten
en de bewoners en gebruikers van de wijk zijn
absoluut noodzakelijk. Wij denken ook dat circulatie-
ingrepen ook het voorwerp kunnen zijn van tijdelijke
testopstellingen, zodat de effecten (positief en
negatief) heel concreet in beeld gebracht kunnen
worden. Dit kan ook een manier zijn om het draagvlak
te vergroten.
De principes die aan de basis liggen van dit schema
zijn wel algemene ambities:
e Scheiden van doorgaand en plaatselijk verkeer
¢ Comfortabele en veilige bereikbaarheid van
scholen voor zacht verkeer
* Beperkt aantal leesbare structurerende
wijkverdelers
¢ Overige straten als woonstraten/erven
De N6 en N28 zijn de bovenlokale verbindingen.
Sluipen doorheen de wijk tussen deze twee
assen moet onmogelijk gemaakt worden. De
Lenniksesteenweg is de enige lokale verbindingsweg
vanuit de wijk. Om deze aan te sluiten op de N28
en daarmee de wijk zo weinig mogelijk te belasten
zetten we de Groeningenstraat in. We scheiden
deze doorgaande route van de rest van het lokale
wijkverkeer door een knip thv het kruispunt voor Don
Bosco.
Het wijkverkeer wordt gestructureerd via de
lus Cypriaan Verhavertstraat-Astridlaan-Jean
Jacminstraat, de Lampstraat en de verbindingen
richting het noorden (Gaasbeeksesteenweg en
Hollestraat). Al deze straten worden zone 30. De
enkelrichting in het zuidelijke deel van de Cypriaan
Verhavertstraat wordt doorgetrokken tot aan de
school. Zo wordt het mogelijk om hier een rustige
fietsas van te maken zonder te veel verschillende
stromen voor de school.

Scholen gericht op duurzame toegankelijkheid

In Don Bosco parkeert men letterlijk voor de

deur. Fietsers moeten veel verderop parkeren.
Schoolbussen stellen zich op in de woonstraten en
rijden doorheen de wijk en alle parkeerpockets in de
buurt worden door schoolgebruikers ingenomen.

Het zou logischer zijn als de school een logisch en
compact parkeer- en onsluitingssysteem zou krijgen
dat gekoppeld is aan de hiérarchisch belangrijkste
wegen en verder uit de wijk geweerd wordt. Op

€én van de beeldjes in de projectdefinitie wordt

een geclusterde parking gesuggereerd aan de
andere kant van de school verderop langsheen de
Lenniksesteenweg. Bussen zouden kunnen halteren
langsheen de Lenniksesteenweg, met een draaipunt
geintegreerd op de nieuwe parking. Zo komt er ruimte
vrij voor de school voor een goede toegang voor
fietsers en voetgangers en blijft de wijk gespaard van
dit piekverkeer.

In principe maken we van de Cypriaan Verhavertstraat
een fietsstraat. De enige reden om dit niet te doen

is het hellingspercentage van circa 2,5% richting

de school. Fietsers rijden daardoor trager waardoor
het concept van fietsstraat minder goed valt af te
dwingen. Toch lijkt het ons een krachtig signaal en
kan dit in als een proefproject verkend worden.
Doordat de as Groeningenstraat-Lenniksesteenweg
losgekoppeld wordt van de wijkstraten Cypriaan
Verhaevertstraat, Astridlaan en Gaasbeeksesteenweg
kunnen de voetgangers en fietsers die van en naar de
school gaan zonder veel conflicten met autoverkeer
passeren. De toegang wordt in de eerste plaats
gericht op zacht verkeer.



Nabijheid

Ambitie uit de projectdefinitie: “De stad Halle wil
de Don Boscowijk transformeren tot een wijk waar
ontmoeting en beleving centraal staat “

De wijk is vlakbij het centrum van Halle gelegen,

op wandelafstand. Ze voelt als een woonwijk, met
straten met rijwoningen erlangs, en zelfs als een
verkaveling in andere straten. Toch zijn er een aantal
functies, voorzieningen en betekenisvolle plekken in
de wijk aanwezig die vandaag reeds heel wat mensen
van buiten de wijk aantrekken, niet in het minst de
twee grote scholenclusters (samen goed voor maar
liefst 3500 leerlingen). Wat echter opvalt is dat deze
functies weinig smoel naar de wijk hebben. Ze zitten
verstopt en gaan slechts beperkt in dialoog met hun
omgeving.

Een leefbuurt is een buurt met veel aandacht

voor levendigheid en ontmoeting. Er kan zeker
ingezet worden op verder slimme verdichting en
functievermenging, maar het lijkt even belangrijk
om te bekijken hoe de bestaande functies in de wijk
meer kunnen betekenen voor het wijkleven. Wat zijn
de potenties voor synergie (zorg-educatie-sport-
recreatie)? Welke meerwaarde kunnen deze functies
voor het wijkleven betekenen? Hoe kunnen grotere
open ruimtes in de wijk een meerwaarde betekenen

voor de wijk (speelplaats school, binnentuin
Okkernoot,...), maar ook hoe kan de publieke

ruimte van de wijk een meerwaarde betekenen

voor de voorzieningen (wij zagen schooljongeren
doorheen de wijk joggen, educatieve moestuin in het
binnengebied,...).

In het plan moet ingezet worden op het kenbaar
maken van functies door een aankondiging in de
publieke ruimte, met bijvoorbeeld voorpleintjes. De
uitwisseling met deze functies zorgt ervoor dat deze
plekken opgeladen worden met leven en betekenis.
Publieke ruimte is de ontmoetingsruimte bij uitstek

in de stad. Het geven aan plaats voor ontmoeting is
de eerste voorwaarde om ontmoeting te stimuleren.
We zetten een netwerk van publieke plekjes, pleintjes
waar het aangenaam verblijven is, uit.

Hoofdtoegang van de Don Boscoschool -
meer infrastructuur dan publieke ruimte

Voorkant van De Leerboom - niet
ingericht als voorplein

1km/15 min wandelen
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Schema met aanduiding van de
voorzieningen en aantrekkingspunten in
de wijk. Met aanduiding van de potentiéle
publieke ruimtes die deze plekken
zouden kunnen markeren.
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Esthetiek

Ambitie uit de projectdefinitie: “Inrichting op maat van
de mens en niet de auto”

De bedoeling is om de wijk aantrekkelijker te maken
en tegelijkertijd plaats te maken voor doelstellingen
op het vlak van mobiliteit, ontmoeting, groen en
water. De publieke ruimte voorhanden is echter
beperkt en bestaat voornamelijk uit straten, de
verbindende publieke ruimte bij uitstek. We kunnen
de verschillende straten indelen aan de hand van
een aantal categorieén om zo de opgaves voor

elk straatprofiel scherp te stellen. Op basis hiervan
zouden we een catalogus/matrix kunnen opstellen
voor toekomstige heraanleg.

Verkeersfunctie: Op basis van de wijkcirculatie
kunnen een aantal categorieén van straten uitzetten.
Elk van deze categorieén vraagt een eigen profiel.

e Bovenlokale verbinding

¢ Wijkstraten zone 30

* Woonstraten

¢ Gesuperponeerd: fietsstraat/schoolstraat

Reliéf: De hele wijk ligt in helling en het stratenpatroon
volgt dit op een logische manier met straten die
loodrecht op het reliéf staan en straten die er parallel
aan lopen. Dit maakt sommige straten logischer en

Referentie van een vergroende tuinstraat

eenvoudiger voor waterbuffering dan andere

¢ Parallel aan het reliéf, dus meer vlak, meer
geschikt voor waterbuffering

e Loodrecht op het reliéf, dus hellend, moeilijker
voor waterbuffering

Morfologie: Opvallend is het verschil tussen een
aantal straten met aaneengesloten bebouwing, vaak
smalle rijwoningen, en straten met open bebouwing,
vaak met voortuinen. Het contrast tussen beide is
groot, qua beleving en ruimtegevoel. In de ene heb je
het gevoel in de 19e eeuwse gordel te zitten en in de
andere in een verkaveling buiten de stad.

e Straten met rijwoningen zonder voortuin. Veel
voordeuren en intens ruimtegebruik. Vaak weinig
garages dus nood aan parkeren in de straat.
Geen voortuinen dus verhard en smal beeld.

e Straten met (half)open bebouwing en voortuinen.

Opritten, maar op grotere afstanden van elkaar,
dus minder intens ruimtegebruik. Minder

nood aan parkeren in de straat. Voortuinen en
teruggetrokken bebouwing zorgen voor een
groter ruimtegevoel en groener karakter.

De Wegom is een categorie apart maar verdient ook
Z’n eigen zichtbaarheid in de publieke ruimte.

Referentie van een vergroende leefstraat

- met halfopen bebouwing en voortuinen - met rijwoningen zonder voortuinen

Indeling straten op basis van
verkeersfunctie

Indeling straten op basis van morfologie

Indeling straten op basis van reliéf

De Wegom als eigen categorie




Ecologie

Ambitie uit de projectdefinitie: “De doelstelling is
om via een integrale visie te komen tot de realisatie
van een klimaatwijk die fungeert als een spons voor
hemelwater”

Juist vanuit het oogpunt van een klimaatbestendige
gemeente is het van belang dat de inrichting van de
openbare ruimte wordt gezien als klimaatadaptieve
maatregel, waarbij het groenblauwe netwerk wordt
doorgetrokken tot in de verharde stad. (bron: Vlaamse
Bouwmeesterscan)

Ruimte voor vergroening en ontharding

Halle is gelegen in de Groene Gordel rondom
Brussel. De gemeente is omringd door ecologische
gebieden zoals bijvoorbeeld Hallerbos , maar de links
daarnaartoe ontbreken. De Zennevallei dient gezien
te worden als één doorlopende, ecologische corridor.
(bron: Vlaamse Bouwmeesterscan)

Een verkenning van het gebied leert dat de Don
Boscowijk gelegen is tussen enkele biologische/
ecologische waardevolle gebieden. Net achter de
school ligt een ‘biologisch waardevol gebied van
populierenbestand met ondergroei van bomen en
struiken’. Onderaan de wijk is er aansluiting met de

Vergroening en focus op zacht verkeer bij
heraanleg van een verkeerskruispunt in
de klimaatwijk in Kopenhagen

Zenne die als doorlopende ecologische corridor een
belangrijke ader kan zijn in de Zennevallei om met
kleinere groenstructuren op aan te sluiten. Er ligt
een uitdaging in de wijk, als verharde structuur qua
bebouwing en bestrating, om groene connecties te
realiseren tussen de Zennevallei.

Het strategisch ruimtelijk inplanten van groen
verhoogt tevens de kwaliteit van woonomgeving
met uitzicht op groen, schaduw en het benadrukken
van sociale verblijfsplekken. We zoeken ruimte voor
ontharding en groen in de vandaag sterk verharde
publieke ruimte. Ontharde delen en restruimte van de
woonwijk kunnen ingezet worden om mini-parkjes
uit te bouwen en een netwerk van deelparkjes als
sociaal groen te creéren. Bestaande groenplekken
kunnen beter verbonden worden en zichtbaar
gemaakt worden in de wijk, bijvoorbeeld Stroppen
is vandaag helemaal geen deel van de wijk. Maar we
moeten ook durven kijken naar private open ruimte.
Hoe kunnen we voortuinen beter inschakelen in

het groennetwerk? Hoe kan groene ruimte van de
scholen of zorgfuncties meer in de wijk ingeschakeld
worden? Hoe kunnen groene binnengebieden
bewaard en versterkt worden? Hoe kan de
begraafplaats op het vlak van ecologie een bijdrage
leveren?

Permacultuur wijkmoestuin als
combinatie van wijkontmoetingsplek,
voedselproductie en vergroening

De wijk als onderdeel van een groen
netwerk




Ruimte voor waterinfiltratie en -buffering

De wijk Don Bosco in Halle ligt in de vallei van de
Zenne op de linkeroever van het kanaal Brussel-
Charleroi, de Zenne flankeert het Kanaal op
sommige plaatsen en verdwijnt verderop in een
ondergrondse koker. De Zenne veroorzaakt met
regelmaat wateroverlastproblemen in het centrum
van de gemeente en in de buitenwijken overgaand

in het Pajottenland, dat voor grote uitdagingen staat
qua verdroging en wateroverlast. (bron: Vlaamse
Bouwmeesterscan)

De antwoorden op uitdagingen van verdroging en
wateroverlast zijn voornamelijk infiltreren van water in
de bodem en het kunnen bufferen van water zo hoog
mogelijk in het systeem (stroomopwaarts). Bufferen
kan leiden tot vertraagd afvoeren of vertraagd
infiltreren. Ruimtelijk vraagt infiltreren ontharden,
bufferen vraagt reliéf-aanpassingen bijvoorbeeld in
de vorm van een wadi of gracht.

Het bodemtype van Halle is antropgeen (door
mensen gemanipuleerd) of leemgrond. Leemgrond
heeft een moeilijke doordringbaarheid, slechts 2mm
per uur (of 48mm per dag) infiltreert op natuurlijk wijze
in de bodem. Extreme regenbuien geven waardes
tot 50mm/u. Een dag met zware neerslag telt
bijvoorbeeld 100mm/dag. Een extreme regenbui van
uur kan je dus net (niet) op een dag laten infiltreren in
die bodem. Maar natuurlijk komen er hoeveelheden
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van verharde oppervlaktes zoals daken en wegenis
bij en debieten die van buiten het projectgebied
komen. Het is dus niet evident om een nulbalans te
ambiéren, tenzij er ingrijpende infrastructuren worden
aangelegd, maar dat overstijgt waarschijnlijk het
Leefbuurtenproject.

Streven naar zoveel mogelijk wateropvang en
waterbuffering lijkt ons de juiste insteek. “Zoveel
mogelijk’ wordt dan vooral bepaald door de plaatsen
waar het qua mobiliteit en in evenwicht met de andere
ambities (stimuleren van ontmoeting, zacht verkeer,
vergroening,..) mogelijk is om te gaan ontharden. Een
hogere trede in de Ladder van Lansink is hergebruik
van regenwater. Het valt te bekijken hoe de grote
dakoppervlaktes van de scholen bvb. afgeleid kunnen
worden naar waterputten voor hergebruik. Maar dat is
meer een architecturale insteek.

We streven dus naar maximale ruimte voor
wateropvang en -buffering. Dit doen we enerzijds in
de profielen, waarbij we het water van de aflopende
dwarse straten afleiden naar de vlakke straten,
parallel aan de hoogtelijnen, om het daar te bufferen
en beperkt te infiltreren. We zijn ons er echter van
bewust dat de ruimtelijke mogelijkheden hier echter
beperkt zijn. Daarnaast wordt er ingezet op enkele
grotere ontharde plekken, bvb. voor de scholen,

en kleinere plekjes verspreid over de wijk, als een
netwerk van groene ontmoetingsplekken.

Hemelwatercascade uit het Waterplan
Antwerpen (oa door Witteveen+Bos) met
prioriteiten voor waterbeheer binnen
stedelijke context

Schema met visie voor wateropvang:
straten paralllel aan de hoogtelijnen

kunnen gedeeltelijke buffer zijn voor
opvang regewater, maar beperkt. De

plekken waar echt ruimte is zijn cruciaal.




Verweven van de ruimteclaims
tot strategische projecten

Dit plan geeft een eerste snel beeld van hoe een
visieplan voor de wijk er zou kunnen gaan uitzien. De
verschillende thematische visies op de wijk worden
over elkaar gelegd om zo een geintegreerd beeld

te geven. Dit maakt duidelijk waar de strategische
plekken in de wijk zitten en wat de opgave voor deze
plekken is.

1.

Kruispunt voor Don Bosco, de Emmaus Kerk

en de Okkernoot: dit is een heel belangrijk en
historisch punt op het einde van het perspectief
van de Cypriaan verhavertstraat, waar sinds jaar
en dag een kapel staat. Hier is heel veel ruimte
die, door de scheiding van het bovenlokaal en
lokaal verkeer, meer ingericht kan worden voor
zacht verkeer en als ontmoetingsruimte. Op

deze plek zoomen we verder in in het volgende
hoofdstuk.

Kruispunt Ninoofsesteenweg — Cypriaan
verhavertstraat: Het mag veel leesbaarder worden
dat de cypriaan Verhavertstraat een wijkstraat

is en dat doorgaand verkeer hier niet gewenst

is. De oversteekbaarheid, veiligheid en comfort
voor de zacht weggebruiker moet meer aandacht
en ruimte krijgen. Zo kan dit een klein pleintje
worden, met ruimte voor groen en water, dat de
aankondiging vormt van de wijk.

Jean Jacgminstraat: In het eerste stuk van

deze straat werd de nieuwe bebouwing aan de
westkant wat teruggetrokken, waardoor de straat
meer breedte krijgt. Dit biedt mogelijkheden

om hier een voorplein voor de school,
kinderdagverblijf en zorgfuncties te creéren.

Een ontmoetingsplek in de wijk, opnieuw met
aandacht voor groen en water.

Rondpunt Astridlaan: Het lijkt ons dat het
rondpunt er vooral ligt omdat de bussen langs
hier een lus door de wijk rijden. Wij stellen voor
om dit busverkeer naar de Lenniksesteenweg

te verplaatsen. Zo dan dit rondpunt afgebouwd
worden naar een eenvoudige kruising van
wijk/woonstraten. Zo komt er ruimte vrij voor
waterbufferingen en groen.

Jan boonlaan: kan het driehoekige plein op het
einde van de Jan Boonlaan heraangelegd worden
om het afstromende water van de Toussaint

van Boelaerelaan op te vangen, kan er hierrond
een aangename groene verblijfsruimte ingericht
worden?

Binnengebied Jan boonlaan: kan het groene
binnengebied gevrijwaard blijven van bebouwing
en als actieve open ruimte in de wijk ingezet
worden? Bijvoorbeeld een educatieve
wijkmoestuin op basis van permacultuur? Die ook
een rol kan spelen als waterbuffer?

Kan de tuin van De Okkernoot of delen ervan
actiever ingezet worden in de wijk? Of kan de tuin
geactiveerd worden op het vlak van biodiversiteit
of wateropvang? Met de aanpak van het rondpunt
Astridlaan ontstaat hier ook een potentie om

de tuin aan deze kant uit te breiden of er mee in
relatie te gaan.

Het pleintje aan de Hollestraat bij de toegang tot
de begraafplaats is vandaag vooral parking. Een
parkeercluster hier kan interessant zijn voor de
begraafplaats en voor de kerk, zeker als die niet

10.

1.

12.

13.

14.

ingenomen zou worden door gebruikers van de
school. Een herinrichting zou een parkeerpocket
met een aantrekkelijk plein, met aandacht voor
groen en water, kunnen combineren.

De begraafplaats is een grote open groene ruimte
en kan mits inrichting en gepast onderhoud een
sterkere rol krijgen op het vlak van natuur en
biodiversiteit.

Om Stroppen sterker op de wijk te betrekken

zou de Guido Gezellestraat of een nieuwe
doorsteek duidelijker de verbinding vanaf de Jean
Jacgminlaan moeten maken.

Onderzoek naar een geintegreerd
parkeersysteem voor de school, bijvoorbeeld
door een nieuwe geclusterde parking verderop
op de Lenniksesteenweg, aan de achterkant

van de scholencluster. Mits een goede
voetgangersverbinding blijft de afstand tot de
schoolgebouwen even klein. Hierin zou ook een
keerpunt voor schoolbussen geintegreerd kunnen
worden.

De verkavelingsstraten met (half)open bebouwing
erlangs met voortuinen kunnen omgevormd
worden tot tuinstraten met veel ruimte voor groen
en water.

De straten met rijwoningen zonder voortuin
kunnen omgevormd worden tot leefstraten,
woonerven met ontharde parkeerplaatsen en
ruimte voor bomen, groengevels, tegeltuinen,
groenslingers en mogelijks regentuinen.

De loop van de Wegom kan op een subtiele
manier in de aanleg van het openbaar domein
gemarkeerd worden, bvb. met klinknagels.






Aanzetten voor een
strategische ingreep

Een groen ontmoetingsplein verankert de school in
de wijk

Het kruispunt voor Don Bosco is €én van de meest
strategische plekken in de wijk en vandaag misschien
ook een duidelijk voorbeeld van de problematieken
van de wijk. De ingang van deze grote school botst op
een gevaarlijk, complex en infrastructureel ingericht
kruispunt. Er is amper plaats voor de vele fietser en
voetgangers die elke dag van en naar deze school
trekken. Auto- en busverkeer, ook voor de school

en dus tijdens de piekuren, rijdt viak langs de school
heen en het voorparkje van de school is tegelijkertijd
een parking. De publieke ruimte wordt grotendeels
opgeofferd aan auto-infrastructuur.

Dit is de plek om een voorbeeldproject uit te

werken. De Don Boscoschool is een van de grote
publiekstrekkers in de wijk en verdient het om een
voorplein te krijgen dat de school verankert in de

wijk. De vele wandelaars en fietsers die elke dag via
de Cypriaan Verhavertstraat vanuit het centrum naar
de school trekken verdienen een meer comfortabele
en veilige infrastructuur. Dit is de plek waar, door een
loskoppeling van het lokaal en bovenlokaal verkeer,
een impact kan gecreéerd worden op het sluipverkeer
en het schoolverkeer dat de wijk plaagt. Dit is één van
de grootste aaneengesloten publieke ruimtes in de
wijk waar door een slimmere mobiliteitsinfrastructuur
ruimte kan gecreéerd worden voor vergroening en
ontharding.




Comfortabele infrastructuur en logische
looplijnen voor fietsers en voetgangers.
De as van de Cypriaan Verhavertstraat tot
aan Don Bosco wordt vooral voor zacht
verkeer ingezet.

Het kruispunt wordt zo onverhard
mogelijk aangelegd, met grote
aaneengesloten viakken groen en veel
ruimte voor waterbuffering en -infiltratie

Compacte auto-ontsluiting met
bovenlokaal verkeer rechts en lokaal
verkeer links, zo veel mogelijk naar de
randen geschoven. De schoolbussen
halteren op de Lenniksesteenweg met
een volwaardig geintegreerd bushok
erbij.

Ruimte voor ontmoeting. Een centraal
pleintje vormt de overgang tussen

wijk en school. De kapel krijgt een
prominente plek. Zitbanken begeleiden
de belangrijkste zachte routes.



Centrale uitdagingen voor

het proces

Het doel is een ambitieus voorbeeldproject binnen
een gedragen visie

Er worden grote ambities op tafel gelegd voor de Don
Boscowijk. Deze zullen echter niet allemaal in één keer
gerealiseerd kunnen worden. Het proces is ook te
compact om een volledig circulatieplan of masterplan
uit te werken voor de wijk. De voorziene timing om

het eerste deel van de opdracht af te werken is ook
vrij kort. Terwijl er daarna gewerkt moet kunnen
worden aan een concreet uitvoeringsproject. Daarom
bekijken wij de doelstelling als volgt. Het doel is om in
het eerste deel de randvoorwaarden te creéren om
verder te kunnen met de uitwerking van de eerste
uitvoering, niet om een volledig en gedetailleerd
masterplan op te maken voor de wijk. We hebben
vooral de grote visielijnen nodig waarbinnen de

eerste en volgende uitvoeringen gekaderd kan
worden, zodat elke stap een stap in de richting van de
realisatie van een gedragen visie is.

Een transparante en stapsgewijze participatieve
aanpak

Cruciaal voor deze opdracht is het zorgen voor

een draagvlak en coalitievorming bij de directe
stakeholders en de bewoners in de wijk. Een
transparante en stapsgewijze participatieve aanpak is
daarvoor noodzakelijk. Daarvan kunnen talloze andere
processen die we reeds doorlopen hebben voor
gelijkaardige complexe opdrachten getuigen.

Als team geloven wij sterk in een participatieve
aanpak. Als de participatie op tijd wordt gestart

en grondig wordt aangepakt leidt dit altijd tot
positieve resultaten, enerzijds als input voor het
ontwerpteam, anderzijds als draagvlak voor de
plannen. We geven, naast een participatiemoment
met de bevolking, plaats aan de specifieke belangen
van verschillende stakeholders aan de hand van een
reeks klankbordgroepen, één per fase.

Een haalbaar plan
Draagvlak is cruciaal om het plan haalbaar te

maken, maar daarnaast moet het plan natuurlijk ook
uitvoerbaar en haalbaar zijn. Het ruimtelijke onderzoek

moet constant gekoppeld worden aan een evaluatie
op verschillende vlakken (eigendom, planologisch,
financieel, technisch,...)

In het proces moet in het begin ruimte zijn voor
divergentie, waarbij we met een open vizier
mogelijkheden (ruimtelijk, programmatorisch, ...)
onderzoeken. Zo zijn we er zeker van dat we geen
mogelijkheden missen. Maar vanaf de tweede fase
wordt het een convergent proces, waarbij we door
integrale evaluatie van mogelijkheden en scenario’s
stapsgewijs tot een voorkeursscenario komen.

Een goede overlegstructuur

Om de strakke timing van 6 maanden te respecteren
(4 maanden lijkt ons te kort om een aantal belangrijke
beslissingen op een onderbouwde en gedragen
manier te kunnen nemen) en om er tegelijkertijd voor
te zorgen dat we stapsgewijs tot een haalbaar plan
komen, stellen we een transparant proces voor met
een heldere overlegstructuur.

*  Projectgroep: hierin zitten de nodige
projectleiders van de diensten van gemeente,
aangevuld met GroenLAB, Vlaams Bouwmeester.
De projectgroep doet de dagdagelijkse
opvolging van het project. We voorzien in totaal 6
projectgroepvergaderingen, met een maandelijks
ritme. Waar nodig kan de projectgroep uitgebreid
op basis van het verloop en de inhoud (bvb.
directe stakeholders).

¢ Klankbordgroep: Er zijn heel wat directe
stakeholders betrokken in dit project (bvb.
specifiek rond de knoop rond Don Bosco: de
school, de kerk, de Okkernoot,...). Om hun input
te stroomlijnen stellen we voor om met een
klankbordgroepmodel te werken, waarbij we een
halve dag uittrekken om per fase de input van
deze stakeholders te verzamelen. Dit kan een mix
zijn van pleinaire gedeeltes en werken in groepjes
(per thema) of zelfs bilaterale gesprekken. Door
stakeholders met elkaar te confronteren is
iedereen gedwongen om niet alleen vanuit z’n
eigen standpunt te kijken.

e College (of raden): centraal in het proces voor het
participatiemoment

Een stapsgewijs en
tfransparant proces

Het te doorlopen proces kan onderverdeeld worden
in drie fases. Bij elke fase is het duidelijk wat de
input en output moet zijn. In een eerste fase is het
de bedoeling om aan de hand van een kritische
thematische lezing een duidelijk visie/ambitie uit te
zetten. In een tweede fase gaan we aan de hand
van gecombineerde scenario’s verkennen hoe
projecten eruit zouden kunnen zien en hoe we deze
kunnen inpassen. In de derde fase zoomen we uit
om een duidelijk en flexibel raamwerk vast te leggen.
We werken naar een structurerend, inspirerend en
concreet einddocument toe.

1. Van analyse naar visie

Analyse en evaluatie

Het ontwerpteam start de inventarisatie op door
verschillende terreinbezoeken. Het is belangrijk om
niet alleen naar de theoretische situatie te kijken,
maar ook naar de praktijk, het gebruik. Hieruit kunnen
we veel leren over de bestaande organisatie en het
gebruik van het projectgebied. Door bijvoorbeeld

een wandeling met de stakeholders tijdens de eerste
klankbordgroep kan deze kennis verder uitgediept
worden. We werken ons in de planningscontext

in. We starten de ruimtelijke analyse en een
behoeftenanalyse op.

Thematische scenario’s

Tijdens deze fase willen we ongedwongen en creatief
nadenken over de opgave. We willen vooral de
potenties tonen van het projectgebied en de geesten
openen en inspireren. Door ontwerpend onderzoek
kunnen we verschillende pistes op een open

manier onderzoeken en tonen welke richtingen we
ruimtelijk kunnen uitgaan. We ontwikkelen scenario’s
per thema. Deze thema’s kunnen bijvoorbeeld

zijn: wijkcirculatie, ontsluiting scholen, parkeren,
ontmoetingsplekken, wateropgave, groenstructuur,...
Door thema’s los van elkaar te trekken, laten we toe
deze thema’s ten gronde te onderzoeken, zonder dat
er al teveel rekening gehouden wordt met alle andere
aspecten. Het zijn als het ware extreme scenario’s om
discussie rond prioriteiten en identiteit uit te lokken.
Thematische scenario’s zullen worden uitgezet en
geévalueerd, wat betreft hun ruimtelijke implicaties,

maar ook op planologisch, financieel en ecologisch
vlak.

Visie

De analyse, evaluatie en thematische scenario’s laten
ons toe om algemene ambitie- en visielijnen uit te
zetten voor dit project. Deze visie, verbeeld aan de
hand van krachtlijnen, houden we in het achterhoofd
tijdens de rest van het proces en zorgt ervoor dat

de neuzen van alle stakeholders in dezelfde richting
staan. Dit alles wordt gebundeld in het eerste
tussentijdse document.

Klankbordgroep 1: Workshop visie en potenties

We stellen voor om een eerste klankbordgroep met
de stakeholders vroeg in het proces in te lassen, met
als bedoeling om de stakeholders kennis te laten
maken met de opdracht en het ontwerpteam, om

de opgezette analyse en evaluatie te verdiepen en
de algemene visielijnen en ambitie een eerste keer
af te toetsen. Zo krijgen we een goed overzicht van
de noden, verwachtingen en gevoeligheden van de
specifieke stakeholders.

We kunnen dit doen aan de hand van een
discussiewandeling doorheen het projectgebied. Zo
kunnen we op het terrein gaan bekijken en toelichten
welke de onderzochte potenties zijn en wat daarvan
de concrete gevolgen zijn. Dit kan gecombineerd
worden met een workshop/rondetafelgesprek,
werken in groepen en bilaterale gesprekken. De
resultaten worden mee opgenomen in het eerste
tussentijdse document.

2. Van visie naar ontwerp

Gecombineerde scenario’s

De weerhouden of aangepaste opties voor de
thematische scenario’s kunnen verwerkt worden
tot een reeks gecombineerde scenario’s. We
bekijken welke optie voor één thema best past
bij een optie voor een ander thema. We stellen
deze gecombineerde scenario’s zo samen dat
ze voldoende verschillen van elkaar en er een
interessante afweging tussen de scenario’s kan
gemaakt worden. Hoeveel gecombineerde scenario’s
er zullen zijn kunnen we niet voorspellen. De



gecombineerde scenario’s houden elk op een eigen
manier rekening met de in de eerste fase uitgezette
randvoorwaarden en bieden een gepast antwoord op
de gestelde behoeften en eisen. Ze worden opnieuw
geévalueerd op verschillende aspecten. We lijsten

de voor- en nadelen op. Er moet niet per se een
keuze gemaakt worden tussen de gecombineerde
scenario’s. De discussie legt de gevoeligheden van de
verschillende opties bloot.

Voorkeursscenario

Op basis van de discussie van de gecombineerde
scenario’s zouden we nu moeten kunnen toewerken
naar een voorkeursscenario. De opmaak van

het voorkeursscenario vraagt specifiek ontwerp
aangezien soms moeilijk combineerbare programma-
elementen in een plan moeten worden geintegreerd
en ruimtelijke synergién maximaal moeten

worden benut. Het voorkeursscenario wordt op

een beeldende, begrijpende en leesbare manier
uitgewerkt. Door iets concreet te tonen lokken

we reactie uit en dwingen we de verschillende
stakeholders om standpunt in te nemen. We zoeken
steeds naar de meest geschikte manier om de
scenario’s uit te beelden, bv. collages, maquettes,
3D-modellen, ... Dit laat een brede groep aan
stakeholders toe om op een geinformeerde manier
een evaluatie te maken van de verschillende opties.
Het ontwerpend scenario-onderzoek en de evaluatie
wordt gebundeld in het tweede tussentijdse
document.

Klankbordgroep 2: Workshop verbeelding en ontwerp
Na deze intensieve fase van ontwerpend onderzoek
lassen we opnieuw een moment van interactie

in. Bij het tweede moment zijn er reeds concrete
gecombineerde scenario’s uitgewerkt. In groepen
wordt er rond een tafel gewerkt rond verschillende
thema’s en elementen van het voorkeursscenario
onder begeleiding van een vertegenwoordiger

van het ontwerpteam. Er liggen plannen en
notitiepapieren op de tafel, waarop per thema
aantekeningen kunnen worden gemaakt. De groepen
kunnen soms thematisch samengesteld worden
(bvb. scholen) om een bepaalde opgave specifiek te
kunnen uitdiepen en soms gemengd om ervoor te
zorgen dat er een interessante discussie opgezet kan
worden.

College en participatiemoment

Met de input van de klankborgroep en het tweede
tussentijdse document kunnen we naar het
college gaan en de richting uitzetten voor het
participatiemoment.

3. Van ontwerp naar project

Stedenbouwkundig kader

In de laatste fase nemen we opnieuw wat afstand
van de vorige zeer concrete scenario’s door naar
een aantal krachtlijnen te werken. Het visieplan moet
strategisch en flexibel zijn aangezien het lange tijd
moet meegaan. Het moet een duidelijk kader vormen
om toekomstige ontwikkelingen te sturen maar legt

Maand

zeker niet alles vast. Op basis van de reacties op het
ontwerpend onderzoek kunnen we een ruimtelijke
consensus voorstellen. Er wordt vastgelegd wat de
structurerende elementen zijn van voor de wijk. We
tonen aan wat prioriteiten zijn, quick-wins en wat
minimaal noodzakelijke randvoorwaarden zijn voor
uitwerking en invulling. Tegelijkertijd proberen we
voldoende ruimte te laten voor een flexibele invulling
op de lange termijn. Op deze manier eindigen we
met duidelijke krachtlijnen voor een ontwikkeling

op de korte termijn en op de lange termijn, waarbij
ontwikkelingen op de korte termijn bij kunnen dragen
aan het uitwerken van de visie op lange termijn.

Beeldkwaliteit die inspireert

Naast het algemene stedenbouwkundige kader
bieden we ook een veel concretere visie op
beeldkwaliteit aan voor de open ruimte. Het is echter
niet de bedoeling om alles zo veel mogelijk vast

te leggen, daarmee garanderen we immers nog
altijd geen kwaliteit. We vinden het belangrijker om
sturende en inspirerende principes uit te zetten. Alle
betrokkenen bij de ontwikkeling van de verschillende
deelprojecten worden hiermee gestimuleerd en
geinspireerd wat betreft de toekomstige invullingen.

Implementatieplan

Tot slot worden de concrete projecten voor de
realisatie van de visie uitgezet. Deze projecten
beschrijven we zo precies mogelijk (betrokken
partijen, financieel, fasering en timing, locatie,

ruimtelijke, planologische en milieutechnische

randvoorwaarden, vervolgstappen,..). We kunnen
samen met de opdrachtgever projectfiches
opmaken voor de verschillende deelprojecten. We
doen ook een aanzet van faseringsvoorstel met
een concreet actieplan en raming voor het vervolg
van het procesverloop. De (juridische, financiéle,
beleidsmatige, ...) instrumenten die nodig zijn voor
implementatie worden verduidelijkt. Dit alles wordt
gebundeld in het voorlopige einddocument.

Klankbordgroep 3: Eindpresentatie, doorkoppeling
naar vervolg

Het derde moment is vooral een moment van
presentatie van de voorlopige eindresultaten met een
terugkoppeling naar de vorige klankbordgroepen.
We focussen op de opmerkingen die op de vorige
klankbordgroep verzameld zijn en de belangrijkste
discussiepunten en we tonen hoe er in het

finale project mee omgegaan wordt. Ook een
doorkoppeling naar het vervolgtraject is belangrijk.
Wat zijn de vervolgstappen? Wanneer zal er concreet
op het terrein iets gebeuren?

Van analyse naar visie

Van visie naar ontwerp

Van ontwerp naar project

Projectvergadering

Klankbordgroep/bilateriaal

Participatiemoment

College/raden




Plan van aanpak

Quick wins / tijdelijke

ingrepen

Als team zijn wij een groot voorstander van 1:1
ingrepen op het terrein, als test of tijdelijk. Dit maakt
de visie tastbaar en toont de onmiddellijke impact op
het terrein.

Verkeersingrepen testen

Mobiliteitsingrepen zorgen altijd voor de nodige
discussie. ledereen is het eens dat er nood is

aan meer veiligheid voor zacht verkeer, maar als

de nodige ingrepen een impact hebben op de
alledaagse bereikbaarheid voor de auto, dan wordt er
toch terughoudend gereageerd. Mobiliteitsingrepen
zijn cruciaal om ruimte te maken voor ontmoeten,
groen en water in deze wijk. Reeds met de eerste
ingreep is dit bij uitstek het geval. Het scheiden van
het bovenlokaal en lokaal verkeer thv het kruispunt
voor Don Bosco zal een zeer grote positieve impact
hebben op het sluipverkeer, busverkeer en de
verkeersprofielen in de wijk. Maar het zal ook een
belangrijke verandering teweeg brengen in de

bereikbaarheid van de verschillende straten in de wijk.

Hetzelfde geldt voor het omvormen van de Cypriaan
Verhavertstraat tot fietsstraat.

Daarom kan het interessant zijn om deze
verkeersingrepen reeds te testen alvorens te starten
met het concrete ontwerp van het kruispunt, dus

in de visiefase, bijvoorbeeld gekoppeld aan het
participatienoment. Het is hierbij belangrijk om de
evaluatie van de genomen maatregelen op voorhand
uit te zetten, zodat hier daarna geen discussie over is.

Tijdelijke inrichtingen op plekken met potentie
Naast de mobiliteitsingrepen kan het ook interessant

zijn om strategische ontmoetingsplekken te testen
de wijk. Het voorliggende budget voor de eerste

uitvoering zullen we op zo’n strategisch mogelijke
manier inzetten, misschien op één plek of op
meerdere plekken, maar het zal niet mogelijk zijn om
de hele wijk aan te pakken. Publieke ruimte en straten
heraanleggen vergt grote budgetten en dus een
gefaseerde aanpak. Het zal vele jaren duren om de
wijk als geheel aan te pakken. Toch zijn er een aantal
plekken met laaghangend fruit, die op korte termijn,
met beperkte ingrepen toch al een belangrijk nieuw
gezicht aan de wijk zouden kunnen geven. Mogelijks
kan er bekeken worden of er met puntsgewijze,
beperkte ingrepen, toch al een eerste transformatie
bekomen kan worden.

Binnen het Klimaatwijkenproject werden er reeds
verschillende van deze plekken geidentificeerd en
twee ervan ook al beperkt heringericht.

Wij denken bijvoorbeeld aan de aansluiting van de
Cypriaan Verhavertstraat met de N28. Dit is €één van
de belangrijkste toegangen tot de wijk, maar vandaag
helemaal ingericht om snel vanaf de N6 met de auto
te kunnen inslaan, waardoor veel ruimte verloren
gaat. Door de rijweg van de Cypriaan Verhavertstraat
af te buigen aan de noordkant en loodrecht te laten
aansluiten op de N28 kan ruimte ontstaat ruimte om
een voorpleintje te creéren, een aankondiging van de
wijk aan de toegang vanaf het centrum.

Of het rondpunt op de Astridlaan. Waarschijnlijk ligt
dit er omdat schoolbussen hier een lus maken. Maar,
zonder deze functionaliteit te beknotten kan volgens
ons het zuidelijke kwart van dit rondpunt weggehaald
worden en teruggegeven worden als publieke ruimte.
Het tuinpark aan de achterkant van de Okkernoot en
de ruimte rond het daar gelegen kapelletje kan zo
uitgebreid worden.

Mogelijks kunnen de tijdelijke inrichtingselementen
die ingezet worden, telkens opnieuw gebruikt worden
voor de volgende plek die aangepakt zal worden.

Boven: tijdelijke inrichting voor het testen
van de nieuwe circulatiemaatregelen in
centrum Brussel (september 2022)
Onder: mogelijke plaatswinst aan de
rotonde van de Astridlaan

Boven: quick-win ontharding, texture
garden in Kortrijk (Studio Basta)

Onder: mogelijke plaatswinst aan de
kruising van de Cypriaan Verhavertstraat
met de Ninoofsesteenweg



Teamvoorstelling

Wij kiezen voor een compact team dat alle expertise
nodig voor het uitwerken van deze opdracht
combineert. Een klein en aanspreekbaar team met
ervaren projectleiders. Maar een team dat ook
voldoende ruim is om wanneer het nodig is een
versnelling hoger te kunnen schakelen.

BRUT is een ontwerpbureau gespecialiseerd in
architectuur, stedenbouw en publieke ruimte. Zij zijn
de trekker van het team, met Francis De Wolf als
centraal aanspreekpunt, en verantwoordelijk voor de
ontwerpaspecten en het proces. BRUT ging op zoek
naar een gekende partner die specifiek voor deze
opdracht expertise in water, mobiliteit en technische
uitvoering van publieke ruimte kon aanbieden.

Zoals reeds voor andere projecten kozen ze voor
Witteveen+Bos.

e Francis De Wolf, projectcoérdinator BRUT,
centraal aanspreekpunt ontwerpteam: MSc
in Cities, stedenbouwkundige, ir-architect,
oprichtend vennoot van BRUT

e Gunther Slagmeulder,
vervangendprojectcodérdinator BRUT: ir-architect,
oprichtend vennoot van BRUT

e Eline Trappeniers, projectleider BRUT: ir-architect

e Kristyna De Schryver, vervangend projectleider
BRUT: ir-architect

e Jurgen Ceuppens, projectcodrdinator
WH+B, centraal aanspraakpunt W+B:
stedenbouwkundige, ir-architect

e Katrien Coenegrachts, projectleider
W+B: Burgerlijk Ingenieur — Architect,
stedenbouwkundige

e Wouter Broos, projectleider mobiliteit W+B:
Master in de Toegepaste Economische
Wetenschappen: Handelsingenieur, Major:
Transport en Logistiek

Binnengebied Schaliken,
Herentals (BRUT ism
LAMA): masterplan
binnengebied en
heraanleg open ruimte
(publieksprijs publieke
ruimte 2018)

Publieke ruimte | -

BRUT

Landschap

BRUT/W+B -

Bebouwde
ruimte
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; Stedenbouw

BRUT —

Participatie
BRUT/W+B
Toekomstyvisie Leefbuurt —————
Don Bosco Halle el e
Technische
______ uitvoering
W+B
Mobiliteit ' 777
W+B

Kleine Zennepark
Brussel (BRUT ism
OKRA): masterplan en
uitvoering open ruimte,
een groene park- en
waterverbinding in het
dichtbevolkte Kuregem

BRUT

BRUT is een ontwerpbureau gespecialiseerd in het
verbeteren van onze alledaagse leefomgeving, met
expertise op het vlak van stedenbouw, architectuur
en publieke ruimte.

Wij combineren architectuur en stedenbouw als twee
aparte disciplines die elkaar versterken en voelen ons
het best thuis in projecten waarin beide overlappen.
Er wordt maximaal gezocht naar de meerwaarde

van elke bouwopgave voor de stad en z’n inwoners.
Omgekeerd stimuleert elk masterplan op grote schaal
creatieve en haalbare uitvoeringsprojecten.

Wij maken projecten voor mensen. Het optimaliseren
van levens- en gebruikskwaliteit staan centraal.
Participatie en co-creatie zijn daarom een essentieel
onderdeel van onze aanpak. Een transparant
stappenplan laat een veelheid aan stakeholders

toe het proces te volgen, voeden en sturen. In een
onderhandelende ontwerpdialoog geven we de
noden van al de partijen rond de tafel een plaats.

Wij hechten veel belang aan een goed proces met
creatief ontwerpend onderzoek aan de hand van
scenario’s als motor, een no-nonsense aanpak om tot
resultaten op het terrein te komen. Eerst tasten we
op een divergente manier alle mogelijkheden van een
opgave af. Vervolgens zoeken we naar stapsgewijze
convergentie door integrale evaluatie van de
scenario’s. Zo komen we tot ambitieuze, haalbare en
gedragen oplossingen op maat.

Elke opgave wordt integraal bekeken. Wij zijn het
gewoon om interdisciplinair te werken en gaan

juist op zoek naar synergie tussen expertises en
deelopgaves. Densiteit, vermenging en meervoudig
ruimtegebruik zijn geen doelstellingen op zich,

maar middelen om een gedeelde visie en ambitie

[ Waterplan Antwerpen
(Witteveen+Bos ism De
Urbanisten en Common
Ground): plannen van
een klimaatbestendig
Antwerpen met een
robuust en duurzaam
watersysteem

te realiseren. Het gemeenschappelijke streefdoel
overstijgt de deelopgaves.

We zien elk project als een kans om de wereld

een stukje mooier te maken. Met ruimte voor
gemeenschap als overgang tussen individu en
maatschappij. Met ruimte voor duurzame en circulaire
uitgangspunten als voorwaarde voor kwalitatieve
ontwikkeling. Met ruimte die welzijn en gezondheid
stimuleert. Met geactiveerde open ruimte, ook op het
vlak van klimaatadaptatie en natuurontwikkeling. Met
ruimte voor generositeit die een flexibel en creatief
gebruik toelaat.

Wij willen niet enkel mooie plannen maken, maar

ze ook realiseren en onze ambities in de praktijk
omzetten.

Witteveen+Bos

Witteveen+Bos (WBB) is met de groep Kusten,
Rivieren en Steden gespecialiseerd in interdisciplinaire
projecten met maatschappelijke relevantie waar
water, ecologie en bij uitbreiding nog vele andere
disciplines in een ruimtelijk vraagstuk samenkomen.
Doordat de groep is opgebouwd uit een team

van ecologen, een team van hydrologen, een

team van ruimtelijk denkers uitgebreid met een
mobiliteitsdeskundige ontstaat er een symbiose wat
een extra dimensie in het werk brengt. Daarnaast
bezit Witteveen+Bos over een zeer groot arsenaal
aan kennis die graag geintegreerd wordt. Algemeen
staat systeemdenken centraal waarbij gerekend en
getekend wordt om van een analyse tot een ontwerp
te komen. Projecten over hydrologie, biodiversiteit,
adaptatie en voorbereiding op de gevolgen van
klimaatverandering vormen hun dagelijkse habitat
zowel in stedelijke als landelijke context.

Mobiliteitsplan Menen
(Witteveen+Bos):
integraal mobiliteitsplan
met verankerde
participatie waarbij

de mening van de
bewoners mits de app
InBeeld is opgehaald
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