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DE DON BOSCOWIJK
IN HALLE

Woonwijk op de grens tussen Pajottenland
en stad

De Don Boscowijk ligt ten noordwesten van het
centrum van Halle, een stad in de Groene Gordel
rond Brussel. Het waardevolle landschap Pajotten-
land is erg nabij, maar afgezien van de hellende
topografie is het weinig voelbaar in de wijk. Aan de
randen ligt een begraafplaats en het recreatiedomein
Stroppen met jeugdbewegings- en sportvoorzienin-
gen. Het heterogene karakter van de woonwijk weer-
spiegelt zich in de bevolking: een mix van oudere
bewoners en jonge gezinnen met kinderen. Er zijn
brede straten met een klassieke verkavelingsstruc-
tuur van vrijstaande woningen met voortuinen en
garages. Maar er zijn ook meer typische stadsstraten
met rijwoningen. Zeker in die smalle straten wordt
de publieke ruimte gedomineerd door geparkeerde
auto’s. De Don Boscowijk grenst aan de betalende
parkeerzone van het stadscentrum, maar in de wijk
zelf geldt op dit moment geen parkeerregime. Auto-
mobilisten die de verkeerslichten op de gewestweg
willen omzeilen, nemen tijdens de spitsuren sluip-
routes door de wijk. Kenmerkend voor deze buurt

is de aanwezigheid van twee grote scholen. Het
Koninklijk Atheneum en Campus Don Bosco, met
respectievelijk 1500 en 2500 leerlingen, brengen
voor en na schooltijd indrukwekkende verkeers-
stromen op gang. Door de Cypriaan Verhaver-

straat beweegt zich dagelijks een stoet leerlingen
tussen het centrum en Don Bosco. De wijk heeft

alle potenties van een 15 minutenwijk: de scholen

en het station, maar ook allerlei winkels, diensten,

Veel straten in de wijk kennen een klassieke
verkavelingsstructuur met voortuinen en
garages.

ontspanningsmogelijkheden en zorgvoorzieningen
zijn te voet of met de fiets bereikbaar. Toch kiezen
veel weggebruikers nog steeds bijna automatisch
voor de auto. De gewestweg N6, die de wijk van het
centrum scheidt, vormt een belangrijke barriére voor
voetgangers en fietsers. De publieke ruimte in de
wijk is ingericht op maat van de auto en is overmatig
verhard. Daardoor ligt de Don Boscowijk ook in
belangrijke mate aan de basis van de waterproble-
matiek van het lager gelegen centrum. De winkel-
straat is er namelijk al meermaals geteisterd door
overstromingen.

Meer ruimte voor ontharding en vergroening
door het herdenken van automobiliteit

Het stadsbestuur van Halle maakt van verduurza-
men en vergroenen van het openbaar domein zijn
prioritaire beleidsdoelstelling, getuige verschillen-
de initiatieven zoals Klimaatwijken of het Project
Veilige Schoolomgeving. Door in te tekenen op het
traject Leefbuurten wil het ook de Don Boscowijk
transformeren tot een woonwijk waar ruimte voor
ontmoeting centraal staat, met klimaatadaptatie

als onderlegger. Een van de belangrijkste ambities
daarbij is de opvangcapaciteit voor hemelwater ter
plaatse te vergroten. Vanuit een integrale visie wil de
Stad een klimaatwijk tot stand brengen die als spons
voor hemelwater fungeert. Door elke druppel in de
hoger gelegen wijk te bufferen in plaats van alles af
te voeren via de riolering, kan de wateroverlast in

het lager gelegen stadscentrum ingeperkt worden.
Bovendien kunnen onthardings- en vergroenings-
projecten ook verkoeling opleveren. Door toepassing
van het hemelwatercascadeprincipe (afstroming
vermijden, infiltreren en bufferen met vertraagde
afvoer) verbetert de verblijfskwaliteit in de nauwere
‘stadsstraten’ die te lijden hebben onder het ‘street
canyon’-effect (het effect dat luchtvervuiling zich op-
stapelt in smalle straten met hoge bebouwing omdat
uitlaatgassen er minder verdund worden). De huidige
verkeerssituatie vormt een uitdaging om van deze
woonwijk een aantrekkelijke Leefbuurt te maken. Om
veilige routes van woning naar school, centrum en
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station te realiseren zijn er ingrijpende maatregelen
nodig. De kruispunten met de N6 zijn daar essenti-
eel in; ze moeten duidelijker, leesbaarder en veiliger
worden. Ook voor de opstelplaatsen en routes van
de vele lijnbussen moet er een betere oplossing
komen. In de wijk zelf is enkel nog bestemmings-
verkeer welkom en moet de heersende parkeerdruk
verdwijnen. De transitie naar meer duurzame en
integrale mobiliteit volgens het STOP-principe staat
hoog op de agenda. De Stad wil van deze wijk een
autoluwe buurt maken. De opmaak van een mobili-
teitsstudie voor de hele Don Boscowijk inclusief de
invalswegen is daarom een noodzakelijk onderdeel
van de opdracht voor deze Leefbuurt.

Een groen ontmoetingsplein verankert de
school in de wijk

De beschikbare ruimte om voor al deze opgaves een
oplossing te vinden is erg beperkt, dus gaat laureaat
Brut op zoek naar kansen voor synergie. Ruimte voor
ontmoeting moet tegelijk ruimte voor groen, voor
water en voor zacht verkeer zijn. Die ruimte kan er
enkel komen door slimmer om te gaan met de auto-
infrastructuur. Daartoe hanteert het team enkele
basisprincipes. Doorgaand en plaatselijk verkeer
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worden gescheiden, onder meer door een filter aan
het Don Bosco-kruispunt. De scholen worden op

een comfortabele en veilige manier bereikbaar voor
zacht verkeer door een zone 30 in te voeren en een
lus te creéren. De Cypriaan Verhaverstraat wordt zo
een rustige fietsas. Alle andere straten krijgen het
statuut van woonerf. Met proefopstellingen wil het
team de effecten van dit soort ingrepen heel con-
creet in beeld brengen. Er zijn dertien strategische
projecten, maar één hefboomproject is prioritair: het
kruispunt aan Campus Don Bosco. Het team stelt
terecht dat de school een voorplein verdient dat haar
beter verankert in de wijk. De vele voetgangers en
fietsers die dagelijks via de Cypriaan Verhaverstraat
vanuit het centrum naar de school trekken, hebben
recht op comfortabele en veilige infrastructuur.

Door op deze plek lokaal en bovenlokaal verkeer

van elkaar te scheiden vermindert het sluipverkeer
en het schoolverkeer dat nu door de wijk gaat. Dit
kruispunt —het toekomstige voorplein - is de grootste
aaneengesloten publieke ruimte in de wijk, waar door
slimmere mobiliteitsinfrastructuur ruimte vrijkomt
voor ontmoeting, vergroening en ontharding. Maar de
bodemgesteldheid maakt infiltratie hier niet evident.
Voor wateropvang en -buffering wordt ook op andere
plaatsen in de wijk ruimte gezocht, op basis van de
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Het openbaar domein in de lager gelegen Het kruispunt aan de Campus Don Bosco moet  De gewestweg N6 scheidt de wijk van de
stadsstraten in de wijk wordt gedomineerd door  dagelijks indrukwekkende verkeersstromen rest van het centrum en telt enkele onveilige
geparkeerde wagens. slikken. kruispunten.

Door elke druppel in de hoger gelegen
wijk te bufferen in plaats van alles

af te voeren via de riolering, kan de
wateroverlast in het lager gelegen
stadscentrum ingeperkt worden.

Visualisatie van de toekomstige transformatie van het verkeersknooppunt aan de school tot een groen ontmoetingsplein.
(Brut architecture and urban design)
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Een aantrekkelijker omgeving
y en comfortabel ingerichte routes
kunnen bewoners tot actieve
’ mobiliteit aanzetten.

Visieplan met een inventaris van de mogelijke strategische projecten in de wijk.

(Brut architecture and urban design)

topografie van de wijk. In aflopende straten wordt
het regenwater afgeleid, in de dwarse straten wordt
het gebufferd en beperkt geinfiltreerd. Dit systeem
wordt aangevuld met een netwerk van grotere ont-
harde plekken.

Het belang van een ruimere visie

Een bijzonderheid in het proces voor Leefbuurt Don
Bosco is dat het team rekening moest houden met
het al geplande wegenis- en rioleringsproject in een
van de wijkstraten. Dit project, dat al meer dan twaalf
jaar in de pijplijn zit, voorziet in de aanleg van een
gescheiden rioleringsstelsel, plus een grootschalige
ondergrondse buffer om de wateroverlast beneden-
strooms in te perken. De bewoners van de wijk zelf
willen vooral van het slechte wegdek verlost raken.
Gezien de lange historiek en de aanhoudende vraag
van burgers en organisaties, besliste het stads-
bestuur begin 2022 dat de heraanleg van de straat
snel uitgevoerd moest worden, met een korte door-

looptijd. Maar de bovengrondse herinrichting vormt
ook een kans om de verkeersveiligheid voor scho-
lieren aan het Atheneum te verbeteren. Tijdens de
diverse gesprekken met de stad werd duidelijk dat
iedere goede verkeerstechnische oplossing hier ook
een daling van de autoverkeersintensiteit vereist. En
dat kan je niet alleen in de straat zelf oplossen. Daar-
voor moet je naar een ruimer gebied kijken, vanuit
een meer sturende toekomstgerichte mobiliteits-
visie. Het volstaat namelijk niet de huidige situatie
wat bij te schaven. Met welke maatregelen kunnen
we ervoor zorgen dat niet alleen het sluipverkeer
afneemt, maar ook dat de wijze van zich verplaatsen
duurzamer wordt? De methodiek van Leefbuurten
vormt hiervoor een goed kader. Een aantrekkelijker
omgeving en comfortabel ingerichte routes kun-
nen bewoners tot actieve mobiliteit aanzetten. Met
verblijfskwaliteit in plaats van verkeerskunde als
uitgangspunt kom je tot een ander scenario voor de
ruimteverdeling in deze straat.
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