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WIJK BOSVELD
IN MOL

Sociale parkwijk geinspireerd op het
Radburnprincipe

De woonwijk Bosveld/ Kerkelanden, met haar ken-
merkende grijze coloriet van betonstenen gevels en
golfplaten daken, ligt tussen de spoorlijn Antwerpen-
Hasselt en het Mols stadsbos aan de noordzijde

van de Kempense gemeente Mol, op loopafstand
van het station. De parkwijk telt een 200-tal sociale
eengezinswoningen, waarvan het grootste gedeelte
verhuurd wordt door de woonmaatschappij Woon-
boog. Ten tijde van de realisatie, in 1984, was archi-
tect Leo Verbist zijn tijd vooruit met het ontwerp van
deze wijk: een laagbouw parkwijk met experimentele
woontypes die op een inventieve manier geschakeld
werden, een landschapsontwerp met zeer veel groen
en een innovatief wijkcirculatiepatroon gebaseerd
op het Radburnprincipe. Dit principe gaat uit van een
scheiding van voetgangers- en autoverkeer, maar
keert de klassieke ontsluiting om: de voordeuren
liggen aan een groene publieke ruimte; je bereikt ze
via een padenstructuur. De achteringangen liggen
aan straten die toegankelijk zijn voor autoverkeer.
Bijzonder is dat het vele groen in deze wijk bijna
volledig openbaar domein is. De woningen beschik-
ken maar over beperkte private tuintjes of patio’s.

Er zijn veel garages, zowel gegroepeerd op enige
afstand voor de patiowoningen, als individueel aan
de zaagtandwoningen. Ondanks de sterke basisidee-
en, waarin de elementen voor een hoge leefkwaliteit
intrinsiek aanwezig zijn, wordt de wijk vandaag niet
zo ervaren. Het Radburnsysteem is enigszins uitge-
hold: de auto-ontsluiting doorkruist en fragmenteert

De zaagtandwoningen zijn geschikt rond grote,
anonieme groenzones.

de publieke ruimte. Het afgelijnde ontwerp van tuin-
en landschapsarchitect Rik Carlier bevat een over-
daad aan haagmassieven, waardoor er weinig open
grasveld overblijft. De paden zijn in slechte staat en
het netwerk is zodanig uitgebreid dat het voor de
bezoeker onduidelijk is welke paden toegang geven
tot woningen en welke door de wijk lopen. Op papier
is de publieke ruimte genereus, maar in werkelijk-
heid stimuleert ze de ontmoeting niet. De moeilijke
leesbaarheid creéert ook spanningen met en tussen
de bewoners die zich reststukjes toe-eigenen met
schuttingen en kinderspeeltuigen of door er fietsen
te stallen. Bovendien is de huidige groenaanleg niet
overal ecologisch waardevol en is het onderhoud
heel duur voor de Gemeente.

Naar een nieuw evenwicht tussen onderhouds-
vriendelijk groen en verblijfsgroen

Hier is een grondige opwaardering nodig met aan-
dacht voor het bijzondere sociale en ruimtelijke
weefsel dat de parkwijk typeert. Het is de ambitie om
de sterke basisideeén van het ontwerp te bekrach-
tigen, maar met meer nadruk op de leefkwaliteit van
de huidige en toekomstige bewoners. Het gemeente-
bestuur van Mol wil tot een nieuw evenwicht komen
tussen onderhoudsvriendelijk groen en groen dat
aanspreekt om te verpozen. Op strategische plekken
kan kijkgroen (waar je enkel naar kan kijken) trans-
formeren naar gebruiksgroen (dat recreatie mogelijk
maakt). Op andere plaatsen is verwildering om de
biodiversiteit te verhogen zeker een goede keuze.

De gemeente wil de mogelijkheden onderzoeken om
eventuele toe-eigening van het openbaar domein op
georganiseerde wijze mogelijk te maken in plaats van
ze te gedogen. De leesbaarheid en hiérarchie van het
padennetwerk kan beter. Het doel is een netwerk van
voetpaden te doen ontstaan dat sociale interactie
stimuleert zonder de privacy van de bewoners onder
druk te zetten. Het 8-80-principe - het principe dat
zowel iemand van acht als iemand van tachtig straten
en plekken zelfstandig moet kunnen gebruiken - is
daarbij een belangrijke leidraad. De paden moeten
veilig zijn, en toegankelijk voor kinderwagens en
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rolstoelen. Door op gerichte plekken een pakjes-
muur, collectieve afvalvoorzieningen, fietsstallingen,
deelwagens, zit- en speelgelegenheden of misschien
zelfs een buurtbarbecue te plaatsen kan de publieke
ruimte activerend werken en aanzetten tot ontmoe-
ting. Hoewel in deze wijk bijna uitsluitend bestem-
mingsverkeer voorkomt, is het straatbeeld erg auto-
gericht met afgescheiden stoepen. Vanwege de lage
snhelheid en beperkte verkeersdruk is het logischer
om hier een systeem van gemengd verkeer in te
voeren. De grote afstand tussen sommige parkeer-
boxen en woningen in combinatie met een gedoog-
beleid maakt het voor bewoners vandaag verleidelijk
om in de berm te parkeren. Parkeerplaatsen moeten
dus beter gestructureerd worden, maar in de eerste
plaats moet ook actieve mobiliteit een zetje krijgen
door de routes van, naar en door de wijk fietsvrien-
delijker te maken. De bestaande fiets- en wandel-
knooppuntenroute naar het aanpalende Mols stads-
bos en de openlucht-kruisweg ‘de 15 Kapellekens’
vormen een goed vertrekpunt.

Genereuze publieke ruimte op maat van het
spelende kind

Een doorlopend centraal park vormt de ruggen-
graat in het ontwerpvoorstel van het winnende team
Maarch en CLUSTER landschap & stedenbouw.
Barriéres, zoals haagmassieven of schuttingen die
doorzicht en overzicht verhinderen, moeten weg
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‘Keirlandse Zillen”

om de verrommelde ruimte weer vrij te maken. De
padenstructuur wordt eenvoudiger en er komt hiérar-
chie in door te spelen met breedte en materialisatie.
Lokale toegangen tot woningen krijgen een andere
inrichting dan de doorgaande parkstructuur die de
wijk verknoopt met de omgeving, zodat het verschil
duidelijk is. Het team voert ook enkele strategische
filters in: autoverkeer kan er niet meer doorrijden,
fietsers wel. Dit komt de verkeersveiligheid ten
goede, maar nog belangrijker is dat er hierdoor
nergens nog autoverkeer de park-as kruist. Het team
stelt als duidelijk doel dat een kind zich opnieuw zon-
der gevaar vrank en vrij door de wijk kan bewegen.
De rijweg bedient voortaan gemengd verkeer door
de afgescheiden trottoirs te verwijderen en het
autoluwe karakter van de wijk wordt versterkt door
deze integraal als woonerf te bestemmen. Naast het
centrale park ontstaat er één helder leesbare route
voor auto’s, waaraan ook infrastructurele elemen-
ten zoals afvalvoorzieningen, fietsenstallingen of
strategisch geclusterde parkeerplaatsen kunnen
worden gekoppeld. Ook de connectie met de om-
geving wordt onder handen genomen: door enkele
afgelegen parkeerboxen te verwijderen ontstaat er
een bredere en betere zichtbaarheid en dus betere
oversteekbaarheid van de Postelarenweg richting
‘de 15 Kapellekens’. De groene tussenruimtes aan de
patiowoningen worden collectieve tuinen, waarvan
de bewoners de invulling en programmatie mee
kunnen bepalen. Zij zullen zich ook de beperkte zone
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Als gevolg van de aanzienlijke afstand tot de
parkeerboxen wordt bij de patiowoningen veel
op straat geparkeerd.

den trottoir.

Door ingrepen zoals de heraanleg van
voetpaden in een bredere toekomstvisie
te kaderen, kunnen veel meer aspecten
worden meegenomen die ook van invloed
zijn op de leefkwaliteit van de wijk.

tussen het pad en de gevels bij de zaagtandwoningen
op dynamische wijze kunnen toe-eigenen. Een op

te richten ambassadeursgroep van bewoners zal de
schouders mee onder de uitwerking zetten. Door

de aanleg van wadi’s vergroent de wijk nog meer en
krijgt water de kans te infiltreren. De wadi’s langs de
rijbanen vormen ook een strategische hindernis voor
wildparkeerders. Als complement voor de toeganke-
lijke collectieve tuinen en het centrale park krijgen

plant en dier prioriteit in de robuuste rand van de wijk.

Een integrale benadering biedt winst

De aanleiding om met de wijk Bosveld deel te nemen
aan het traject Leefbuurten was voor de Gemeente
Mol zeer concreet. De stoepen in de wijk zijn in zeer
slechte staat, boomwortels duwen de tegels op en
groeien in de riolering met wateroverlast tot gevolg.
De aanplantingen hebben hun beste tijd gehad en
de onderhoudskosten worden er niet minder op. Het
gemeentebestuur heeft dit momentum aangegrepen
om een grondige visie op de toekomst van de wijk
op te maken. Maar terwijl de klemtoon aanvankelijk
vooral lag op de transformatie naar een onderhouds-
vriendelijker openbaar domein, werd het in de loop
van het begeleidingstraject ook voor de Gemeente

De rijwegen zijn autogericht met een afgeschei-

Het netwerk van paden is zeer uitgebreid, waar-
door de leesbaarheid verloren gaat.

Eerste aanzet voor het masterplan waarin de vier landschappelijke
structuren verenigd worden. (Maarch + CLUSTER landschap &
stedenbouw)

duidelijk dat een integrale benadering meer kan
opleveren. Door ingrepen zoals de heraanleg van
voetpaden in een bredere toekomstvisie te kaderen,
kunnen veel meer aspecten worden meegenomen
die ook van invloed zijn op de leefkwaliteit van de
wijk. De voetpaden worden nu niet enkel veiliger, het
hele padennetwerk zal leesbaarder worden en daar-
mee het sociale contact in de wijk bevorderen. Niet
enkel het onderhoud van de groenstructuren wordt
gereduceerd, ook de biodiversiteit gaat erop vooruit
en de waterhuishouding wordt verduurzaamd. Die
bredere toekomstvisie maakt het ook mogelijk
gefaseerd te werk te gaan. Het ontwerpteam zal
een actieprogramma opmaken voor zo’n gefaseer-
de realisatie van het masterplan, aangevuld met
quick wins en proefopstellingen. Met het beschik-
bare investeringsbudget is het niet mogelijk grote
ingrepen aan rijwegen en riolering op korte termijn
uit te voeren. In de visie van het ontwerpteam krijgen
de parkstructuur en de collectieve tuinen daarom
voorrang. Het budget zal in de eerste plaats besteed
worden aan het weghalen van overtollige haagmas-
sieven en paden en aan de aanleg van goede beplan-
ting. Zonder de rijwegen volledig heraan te leggen
zal de potentie van de toekomstvisie al wel getoond
worden met een eenvoudige verkeersfilter.
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1e landschappelijke structuur: het centrale park.
(Maarch + CLUSTER landschap & stedenbouw)

2e landschappelijke structuur: de (be)leefbare woonstraat.
(Maarch + CLUSTER landschap & stedenbouw)

3e landschappelijke structuur: collectieve tuinen.
(Maarch + CLUSTER landschap & stedenbouw)

4e landschappelijke structuur: de robuuste rand.
(Maarch + CLUSTER landschap & stedenbouw)

Opdrachtgever
Gemeentebestuur Mol

Budget

Deelopdracht 1:
Masterplan met investeringsprogramma
(vast) €65.000 excl. btw

Deelopdracht 2:
Volledige studieopdracht voor de
gefaseerde uitvoering van het masterplan

FASE 1 (vast) €387.233 excl. btw
investeringsbudget / 7% ereloon

FASE 2 (voorwaardelijk) €395.000 excl.
btw investeringsbudget / 7% ereloon

Uitgenodigde bureaus

Maarch + CLUSTER landschap &
stedenbouw i.s.m. Createlli en Mattias
De Backer

H+N+S landschapsarchitecten

a2o-omgeving i.s.m. Antea Belgium en
Universiteit Hasselt

Studio Thomas Willemse + Endeavour
i.s.m. Driekwart Groen en Kalk Architecten

Laureaat

Maarch + CLUSTER landschap & steden-
bouw i.s.m. Createlli en Mattias De Backer



