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WIJK DE POSTHOORN
IN WEVELGEM

Uitgestrekte verkavelingswijk aan
de gewestweg

De Posthoorn is met zo’n 500 woningen een relatief
jonge en grote verkavelingswijk met een lage densi-
teit, in verschillende fases ontwikkeld van eind jaren
zestig tot eind jaren negentig. Ze ligt op fietsafstand
van het centrum van Wevelgem, aan de gewestweg
N8 die Wevelgem met Menen verbindt. Via het Groen
Lint is er ook een veiligere, parallelle fietsroute naar
het centrum. Het hart van de wijk bestaat uit de vrije
basisschool die een belangrijke sociale verbinder
vormt, de Sint-Theresiakerk waarvan een herbestem-
ming als uitbreiding voor de school wordt onder-
zocht, en het oude parochiecentrum dat onder meer
onderdak biedt aan het filiaal van de bibliotheek.
Maar ondanks de aanwezigheid van die voorzie-
ningen maakt de wijk een weinig levendige indruk.
Vandaag staat het openbaar domein hoofdzakelijk
in het teken van de automobilist. Sommige straten
zijn wel vier auto’s breed. Als er al trottoirs zijn, zijn
ze smal en vol obstakels. Onder doorgaand of sluip-
verkeer heeft de buurt niet te lijden. Veel straten
lopen dood en zijn dus enkel gericht op plaatselijk
verkeer voor een handvol adressen. Vijf wijkstraten
geven uit op de gewestweg en vormen de wijkpoor-
ten voor het gemotoriseerd verkeer. De parkeerdruk
is laag omdat bijna alle woningen beschikken over
een oprit of garage op eigen terrein. Toch wordt de
publieke ruimte vaak ingenomen door geparkeerde
wagens. De overmatige verharding maakt dat het

in de zomer in de wijkstraten zonder laanbomen
enkele graden warmer aanvoelt. Bijzonder is de

In de meeste wijkstraten komt er enkel plaatse-
lijk verkeer.

Ter hoogte van de school is er al een filter voor
gemotoriseerd verkeer ingevoerd.

aanwezigheid van een netwerk van smalle wegels
die de deelwijken aan de kant van de achtertuinen
ontsluiten. Deze paadjes verbinden enkele groene
openbare plekken die zijn ingericht als speelpleintje
of natuurgebiedje. Maar omdat ze verborgen liggen
tussen schuttingen en hagen en omdat er geen druk
verkeer op de rijwegen in de wijk is, worden deze
trage wegen niet overal frequent gebruikt. Succes-
voller is de recent aangelegde speelzone ter hoogte
van de verkeersfilter aan de school, een populaire
ontmoetingsplek voor ouders.

Het hart van de wijk moet weer harder kloppen

Wijk De Posthoorn heeft nu al veel troeven in handen
om een Leefbuurt te worden. Door gelijktijdig in te
zetten op diverse aspecten zoals het STOP-principe
en verkeersveiligheid, meer ruimte voor water

en groen, en meer ruimte voor ontmoeting wil de
Gemeente een aantrekkelijke buurt creéren waar het
gezond en aangenaam wonen en toeven is voor jong
en oud. Zeker met betrekking tot klimaatadaptatie
liggen de kansen hier voor het grijpen. Er is voldoen-
de ruimte om te ontharden en het hitte-eilandeffect
te temperen, om te vergroenen en de biodiversiteit
te versterken, om hemelwater te bufferen en verdro-
ging van de natuurgebiedjes tegen te gaan. De wijk
heeft de potentie om van de groene ruimtes, de trage
wegen en het speelweefsel één verbindend netwerk
te maken dat de identiteit van de buurt versterkt.
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Het openbaar domein is overmatig verhard.

De wijk heeft de potentie om van
de groene ruimtes, de trage wegen
en het speelweefsel één verbindend
netwerk te maken dat de identiteit
van de buurt versterkt.

Een secundair netwerk van paden tussen schut-

tingen en hagen ontsluit de deelwijken langs de

achtertuinen.

== projectgebied
belangrijke open ruimte
trage wegen
belangrijke gebouwen
belangrijke as

huidige “wijkpoorten”
filter voor autoverkeer
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Maar hoe bereik en motiveer je de wijkbewoners, bij
wie de behoefte aan herinrichting van het openbaar
domein duidelijk niet sterk leeft? Het lokale bestuur
gelooft sterk in buurtgericht werken. Een uitnodigen-
de publieke ruimte met een sterker sociaal weefsel
moet de zelfredzaamheid van de ouder wordende
bevolking bevorderen en de buurt veilig maken
voor kinderen en jongeren. De Gemeente wil de
transformatie in gang zetten vanuit het hart van de
wijk. De omgeving van de kerk biedt mogelijkheden
om de verkeersluwe zone uit te breiden en nog te
vergroenen. Kinderen moeten zich zelfstandig en
veilig van en naar school kunnen bewegen. En met
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een centrale ontmoetingsplek wordt dit gebied ook
werkelijk het sociale hart van de buurt. Maar ook in
de rest van de uitgestrekte wijk wil het bestuur de
toekomstige transformatie tot een Leefbuurt snel
tastbaar maken door al quick wins te realiseren.

Een Leefbuurt staat ten dienste van
haar bewoners

De tijdelijke vereniging Overal Architectuur,
GRASIand en Tweeperenboom, laureaat voor deze
Leefbuurt, onderscheidt zich in haar strategie om
de opgave uit te werken. In plaats van een pasklaar
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Door te ontharden wordt er ruimte gemaakt voor spelprikkels in het dorpshart.

Het ontwerpteam is ervan overtuigd
dat je een Leefbuurt niet kan bouwen,
maar dat die moet groeien.

_

In de wijkstraten worden strategische asverschuivingen in de rijweg ingericht en parkeerplaatsen
geschrapt. (Overal Architectuur)

ontwerpvoorstel te presenteren zet dit ontwerp-
team het proces om tot een duurzame transitie te
komen op de eerste plaats. Het zal samen met de
opdrachtgever en de belangrijkste betrokkenen een
ambitiekader ontwikkelen om de bewoners mee te
doen denken en plannen. Daarbij wil het meer tonen
wat kan dan sturen naar wat zou moeten. Dit ambitie-
kader, waarbinnen inspraak of medezeggenschap
mogelijk is, wordt wel scherp afgebakend: het moet
duidelijk zijn wat wel en wat niet ter discussie staat.
Het hele project rust op twee solide pijlers: enerzijds
‘de klimaatrobuuste wijk’ en anderzijds ‘de wijk met
buurtleven’. De daarbij horende leidende principes,
die nog uitgebreid en verfijnd zullen worden, zijn
bijvoorbeeld ontharding, aanplanting, regenwater-
captatie, voorzieningen en diensten, zacht netwerk,
publieke verblijfsruimte, aansluiten op het fietsnet-
werk. Uit die principes vloeien allerlei inspirerende

mogelijkheden voor de inrichting voort zoals het
woonerf, de speelstraat, de landschapsslinger, de
regentuin of de buurtboomgaard. Van de leidende
principes afwijken kan niet, maar uit al die inspire-
rende mogelijkheden wil het team samen met alle
betrokkenen keuzes maken om het project maxi-
male gedragenheid en kans op slagen te geven. Het
ontwerpteam is ervan overtuigd dat je een Leefbuurt
niet kan bouwen, maar dat die moet groeien. Een
leefomgeving die ook op langere termijn duurzaam
en wendbaar blijft, moet geént zijn op de behoeften
van de gebruikers. Verwachten dat je de hele wijk
overtuigd krijgt, is niet realistisch, maar een dynamiek
en mindshift op gang brengen kan je wel. Met een
coalitie van geéngageerde belanghebbenden bepaal
je dan quick wins en proefopstellingen die op kleine
schaal doen aanvoelen hoe de gedroomde toekomst
vorm zou kunnen krijgen.
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Er is veel ruimte voor vergroening in de jaren 90-wijk.

Ga het gesprek met potentiéle partners
niet uit de weg

De Gemeente Wevelgem heeft al langer ervaring met
het opzetten van ruimtelijke projecten vanuit een
structurele langetermijnvisie en met het organise-
ren van een grondig voortraject voor een concrete
uitvoering. De manier waarop de bouw van een nieuw
ontmoetingscentrum in Gullegem tot stand kwam,

is daar een sprekend voorbeeld van. Voordat ze de
bouwopgave voor dat ontmoetingscentrum in de
markt zette, organiseerde de Gemeente een ont-
werpend vooronderzoek om de potenties voor een
bredere centrumvernieuwing in kaart te brengen.
Daarbij werd duidelijk dat aan de bouwopgave voor
het ontmoetingscentrum een opgave gekoppeld
moest worden voor de herinrichting van de aanpalen-
de publieke ruimte en voor het openleggen van een
beek. Dit bewijst hoe belangrijk het is zulke voor-
studies uit te voeren en daarbij dan ook nog eens
voldoende aandacht te hebben voor de contouren
van het onderzoeksgebied. Aanvankelijk wilde de
opdrachtgever de gewestweg waaraan de wijk De
Posthoorn grenst niet opnemen in het onderzoeks-

gebied waarvoor het ontwerpteam een toekomst-
visie moet opmaken. De gewestweg valt immers
onder de bevoegdheid van het Agentschap Wegen
en Verkeer (AWV). Al bij voorbaat ging de Gemeente
ervan uit dat ingrepen hier onbespreekbaar zouden
zijn en ze wilde ze daarom niet eens ter sprake
brengen in de opgave. Nochtans is het belang van
deze gewestweg voor de Leefbuurt niet te onder-
schatten. Veel voorzieningen, zoals een dokter en
een supermarkt, zijn eraan gelegen. De gewestweg
vormt de primaire verbinding met het centrum van
Wevelgem. Ter hoogte van de kerk is er een bushalte
van de Lijn Menen-Wevelgem-Kortrijk die frequent
bediend wordt en die dus een belangrijke rol speelt
in de ambitie om het verplaatsingsgedrag duurzamer
te maken. De steenweg is ook van belang voor de
schoolgaande kinderen. Goede oversteekbaarheid

is hierbij dan ook essentieel en verdient dus de
nodige aandacht in de projectdefinitie. Omdat de
toegangspoorten aan en de oversteekbaarheid van
de N8 wezenlijk zijn binnen de toekomstvisie voor de
wijk, heeft de Gemeente er belang bij het gesprek
met AWV toch te voeren. Het ontwerpteam kan haar
daarbij ondersteunen.

Opdrachtgever
Gemeentebestuur Wevelgem

Budget

Deelopdracht 1:
Masterplan met toekomstvisie en ruimte-
lijke ontwikkelingsstrategie (vast)
€60.000 excl. btw

Deelopdracht 2:
Volledige studieopdracht voor de 1e
uitvoering van het masterplan (vast)
€700.000 excl. btw investeringsbudget in
2 fases - eerste fase minimum €350.000
(deze legislatuur) / 7% ereloon

Uitgenodigde bureaus
Basic City A+U i.s.m. Buro LITH advise
De Strip Architects i.s.m. Karibu

Architecture, Elise Candry en
Younes Rifaad
Buro 4D i.s.m. studiebureau Lobelle
TV Overal Architectuur, GRASIand en
Tweeperenboom

Laureaat
TV Overal Architectuur, GRASIand en
Tweeperenboom



