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Ethias op de klimaatdag
« Duurzaamheid is een topprioriteit »

Tegen 2030 wil Ethias een koolstofneutrale 
verzekeringsmaatschappij worden binnen haar operationele 
perimeter (zonder Asset Management):
• door bestaande gebouwen te renoveren of nieuwe 

gebouwen op te trekken volgens de principes van 
duurzaam bouwen;

• door verdere inspanningen te leveren om de 
koolstofvoetafdruk van ons wagenpark te verminderen.

Om die resultaten te kunnen bereiken, is het natuurlijk
belangrijk om goed te kunnen meten.

Op de Klimaatdag op 2 mei zetten we daarom graag 
een digitale tool in de kijker. Johan Klaps, onze Head
of Direct Network Flanders, is immers een groot
promotor van Madaster, waarmee je van elk gebouw een 
materiaalpaspoort kan maken.

We vroegen hem wat meer uitleg.

Johan, vertel eens iets meer 
over Madaster. Hoe werkt
dat eigenlijk?
JK: zoals je misschien 
weet, is de bouwsector 
verantwoordelijk voor 
ruwweg de helft van al het
afval dat we produceren. 
Er gebeuren daarom steeds
meer inspanningen om 
duurzamer te gaan bouwen, 
maar om de juiste keuzes
te kunnen maken, moet je 
impact daarvan natuurlijk
goed kunnen berekenen.

Met Madaster bereken je ondermeer hoeveel CO2 er in je 
gebouw verwerkt zit, maar ook de graad van circulariteit. 
Hoe groot is met andere woorden het percentage herbruikte 
of herbruikbare materialen in je gebouw.

En waarom is dat belangrijk?
JK: er beweegt heel veel, maar tegelijk is het vandaag bijna 
onmogelijk te controleren of claims over duurzaamheid
kloppen. Madaster is de eerste rekentool waarmee je dit
zwart op wit gaat kunnen aantonen. Dat wordt steeds
belangrijker, omdat grote bedrijven hierover gaan moeten 
rapporteren. Tegelijk helpt het je bedrijf om te controleren 
of de vele inspanningen ook effectief resultaat hebben. 
Anders vaar je toch gedeeltelijk blind, en dat wil niemand.

Blijft zo’n paspoort nuttig in de hele levensfase van een 
gebouw?
JK: zeker. Vroeg of laat wordt er verbouwd en dan komt het
zeker van pas. En rapporteren moet jaarlijks. Maar ook onze 
kennis over de materialen verandert voortdurend. Beeld je 
maar eens in dat Madaster 50 jaar geleden al bestond, dan 
moesten we nu niet zoeken naar asbest. We zouden weten 
hoeveel er in een gebouw zat, en zelfs op welke plek.

Is het makkelijk om al die informatie bij elkaar te brengen?
JK: bij een nieuwbouw of renovatie is die informatie uiteraard
aanwezig, je moet ze alleen op de juiste manier structureren. 
Als je een BIM van je gebouw hebt (een digitaal model), is
het zelfs kinderspel. Maar bij bestaande gebouwen is dat
vaak niet zo evident.

Hoe los je dat dan op?
JK: je kan elk pand natuurlijk door een specialist laten 
onderzoeken, maar dat is, zeker als het om meerdere 
gebouwen gaat, niet zo goedkoop. Daarom ontwikkelde 
Madaster de Urban Mining Screener (UMS), die gebaseerd
op eenvoudige informatie, zoals het bouwjaar en type 
gebouw, automatisch een inschatting genereert van de 
aanwezige materialen en hun milieu-impact. Dat zal
uiteraard niet voor elk gebouw 100% juist zijn, maar het
geeft alleszins een goede indicatie en het is bijzonder 
goedkoop.

Is Madaster ook interessant voor steden en gemeenten?
JK: absoluut, en wel op 2 vlakken. Bij grote ontwikkelingen, 
bv. een kantoorgebouw, zou het niet onlogisch zijn om via 
de bouwcode een dergelijk paspoort te vragen. Steden en 
gemeenten doen grote inspanningen in hun klimaatbeleid, 
het is dan ook perfect te verantwoorden dat dit ook van de 
grote ontwikkelaars gevraagd wordt. En ten tweede kan je 
dankzij de UMS de bestaande situatie in je gemeente voor 
een groot aantal gebouwen berekenen. Er heeft zich al een 
Vlaamse stad aangemeld die dit als eerste wil gaan doen.

Meer info over de Klimaatdag:
https://opleidingen.vvsg.be/klimaatdag2024
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V eel beleidsmakers zijn intussen 
wel bekend met concepten als de 
15 minutenstad, 8-80 Cities en 

Steden voor mensen. Ook de centrum-
steden tonen in recente realisaties dat 
ze het belang van een goed ingerichte 
publieke ruimte, op maat van voetgan-
ger en fietser, hoog op de agenda heb-
ben staan. In kleinere steden en ge-
meenten blijkt de kloof tussen denken 
en doen soms nog groot. De belangrij-
ke taken in en met de publieke ruim-
te – de leefkwaliteit verhogen, aan de 
modal shift werken en inzetten op kli-
maatadaptatie – kunnen niet langer 
wachten. Voor al deze aspecten leggen 
hogere overheden verwachtingen en 
doelstellingen op. Het lokale bestuur 
moet die regels dan in de praktijk om-
zetten. Dat vereist maatwerk, zowel 
voor analyse als voor ontwerp.

Daarom lanceerde het Team Vlaams 
Bouwmeester in 2021 samen met Fiets-
beraad Vlaanderen, het Agentschap 
Binnenlands Bestuur en toenmalig 
Vlaams minister Bart Somers de pro-

jectoproep Leefbuurten. De oproep 
richtte zich tot gemeenten die zich 
wilden engageren om geïntegreerd 
aan de publieke ruimte in een van 
hun buurten te werken. Met het traject 
willen we aantonen dat het mogelijk 
is om ook in gewone woonbuurten de 
inrichting van de publieke ruimte niet 
enkel met een verkeerskundige blik te 
bekijken, maar als een ontwerpopgave 
waarin evenwaardige aandacht gaat 
naar actieve mobiliteit, ontharding en 
vergroening, en een hoge leef- en om-
gevingskwaliteit. 

Uit de vele aanmeldingen selecteer-
den we een gevarieerde mix van zeven 
projecten, een staalkaart van diverse 
contexten in Vlaanderen: van residen-
tiële wijken aan de rand van grotere 
gemeenten tot een kleine landelijke 
dorpskern, van een sociale woonwijk 
met erfgoedwaarde tot een typisch 
Vlaams marktplein als bovenlokaal 
centrum. Met deze gemeenten werd 
een traject op maat gelopen om aan 
de veiligheid, gezondheid en duur-

zaamheid van de publieke ruimte te 
werken. Het resultaat staat telkens in 
het teken van ontmoeting en activiteit, 
natuur en groen, water en bomen die 
de zomerse hitte en droogte kunnen 
milderen, gezonde lucht en stille plek-
ken. Fietsen en wandelen zijn in een 
Leefbuurt vanzelfsprekend, de auto 
is er niet dominant aanwezig. We be-
lichten hier één voorbeeld, dat van de 
Moortebeek-Palokewijk in Dilbeek.

Klaar voor morgen in Dilbeek
Klaar zijn voor morgen, dat is een van 
de doelstellingen die de gemeente Dil-
beek in haar meerjarenplan 2020-2025 
opnam. Het gemeentebestuur wil bou-
wen aan een groene, veilige, actieve en 
gezonde omgeving, gewapend tegen 
de gevolgen van de klimaatverande-
ring. De oproep Leefbuurten kwam 
voor de gemeente daarom op het goe-
de moment. Hij maakt het voor de 
gemeente mogelijk deze doelstelling 
ook in de praktijk te brengen in een 
van haar meer alledaagse woonbuur-

Publieke ruimte om in te leven
Onder begeleiding van het Team Vlaams Bouwmeester, Fietsberaad Vlaanderen en 
diverse experts bouwen zeven steden en gemeenten aan een Leefbuurt. Het publieke 
domein zal er heringericht worden tot aangename verblijfs- en ontmoetingsruimte, op 
maat van voetgangers en fietsers en met meer plaats voor groen en water. Tijdens de 
Klimaatdag op 2 mei kom je er meer over te weten. 
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ten: de Moortebeek-Palokewijk. Schepen 
voor Openbare Ruimte Stijn Quaghebeur 
is daar tevreden over: ‘Veel gemeenten 
laten verkavelingswijken buiten be-
schouwing, maar net daar is het open-
baar domein nu stilaan aan vernieuwing 
toe.’ Moortebeek-Paloke is zo’n typische 
verkavelingswijk. Ze ligt aan de rand van 
de gemeente, ingesloten tussen de Ring 
rond Brussel, de Ninoofsesteenweg en de 
grens met het Brussels Gewest. Hoewel 
het maar 1,7 kilometer fietsen is tot het 
centrum van Dilbeek, vormen Ring en 
Ninoofsesteenweg een grote barrière. De 
straten met laanbomen maken dan wel 
een groene indruk, de wijk is volledig op 
maat van de auto bedacht: het openbaar 
domein is erg verhard en het wordt gro-
tendeels ingenomen door geparkeerde 
auto’s – ze stonden tot voor kort zelfs op 
de stoep – omdat parkeren er voor ieder-
een gratis is. Het openbaar domein is dus 
niet uitnodigend of aantrekkelijk inge-
richt voor voetgangers en fietsers.

Van verplaatsen naar verblijven
Na een intensieve voorbereidende fase, 
waarin de gemeente de ambities voor 
de Palokewijk onder begeleiding van 
het Team Vlaams Bouwmeester en een 
groep deskundigen scherp stelde, kwam 
het studiebureau Vectris als laureaat van 
de wedstrijdprocedure uit de bus. In een 
eerste stap heeft het een masterplan op-
gemaakt voor de publieke ruimte van de 
hele wijk. Het masterplan is erop gericht 
duurzaam verplaatsingsgedrag en socia-
le cohesie te bevorderen en maatregelen 
uit te werken die bijdragen aan zowel kli-
maatadaptatie als klimaatmitigatie.

Tijdens het planningsproces, waar-
van een intensief participatietraject deel 
uitmaakte, hanteerde Vectris daartoe 
enkele kansrijke principes. Een van de 
belangrijkste is het concept van de wijk-
kamer. Doorgaand autoverkeer – en dus 
sluipverkeer – hoort niet thuis in de Pa-
lokewijk. De toegangen of ‘poorten’ tot 
de wijk worden duidelijker gemarkeerd, 
zodat bezoekers en bewoners zich ervan 
bewust zijn dat ze de wijk binnenkomen. 
Binnen de wijkkamer ontstaat een ver-
blijfsgebied: een gebied waar verblijven 

op de eerste plaats komt. Verplaatsingen 
zijn hier ondergeschikt aan andere func-
ties zoals spelen, ontmoeten of sporten. 
Voor de inrichting ervan vormt de 8-80 
regel de leidraad: het ontwerp moet ma-
ken dat zowel kinderen als ouderen zich 
zelfstandig en veilig door de wijk kun-
nen verplaatsen.

Opgepast: spelende kinderen
Een opvallend aspect uit het masterplan 
is Vectris’ analyse van de ‘bespeelbaar-
heid’ van een straat volgens de verkeer-
sintensiteit. Een straat waar maximaal 
vijftig auto’s per uur passeren, waar je 
dus minder dan eenmaal per minuut 
gehinderd wordt, definiëren ze als be-
speelbaar. Dat is een flink lager aan-
tal dan de gangbare verkeerskundige 
norm. Voor iedere straat in de wijk werd 
een straat-identiteitsfiche opgemaakt 
die de verkeersdrukte vertaalt in een 
zogenaamde leefbaarheidsklasse. Op 
een beperkt aantal wijkontsluitings-
straten na worden de straten bestemd 
als woonerf met zo weinig mogelijk 
verharding: slechts 45% van de huidige 
bestratingsoppervlakte blijft verhard. 
‘Dat lukt,’ zegt Koen Stuyven van Vec-
tris, ‘in een klassieke wijk kun je door 
slimme herinrichting toch 50% onthar-
den!’ De vrijgekomen ruimte wordt be-
nut voor vergroening en waterbuffering, 
maar ook voor de inrichting van lokale 
buurt(speel)plekken. 

Eerste hefboomproject
Op 19 september 2023 keurde de Dil-
beekse gemeenteraad het Leefbuurtplan 
voor de Moortebeek-Palokewijk goed. 
Met het plan beschikt de gemeente nu 
over een ruimtelijke toekomstvisie voor 

de wijk waaraan alle toekomstige klei-
ne en grote projecten in de publieke 
ruimte kunnen worden afgetoetst. Maar 
met het testtraject Leefbuurten zet het 
Team Vlaams Bouwmeester ook al in 
op uitvoering. Het tweede deel van de 
opdracht aan Vectris omvat daarom de 
volledige studie voor de herinrichting 
van een eerste strategische locatie die 
als katalysator kan worden ingezet voor 
de uitrol van de Leefbuurt in de rest van 
de wijk. Het ontwerpteam is gestart met 
de uitwerking van een nieuw straatpro-
fiel voor de André Waucquezlaan. De 
asfaltlaan, die nu zeventien meter breed 
is, krijgt een smaller wegprofiel met een 
systeem van wadi’s waar de vroegere 
Moortebeek liep. De problematiek van 
wateroverlast is een sterk argument om 
ook tot duurzamer mobiliteitsgedrag aan 
te zetten: je moet wat verder van huis 
parkeren, maar je kelder loopt niet meer 
om de haverklap onder water. Toch blijft 
de auto – vooral bij burgers – de grootste 
hindernis om ambitieuze doelstellingen 
in de praktijk te brengen, ondervonden 
Irini Raeymaekers en Vincent Van Der 
Meiren, projectleiders Openbare Ruimte 
Dilbeek. ‘Maar de participatieve manier 
van werken, met het platform Doemee.
dilbeek.be en de burgerpanels, heeft er-
voor gezorgd dat het gemakkelijker werd 
om bepaalde gecontesteerde ingrepen 
door te voeren.’ Koen Stuyven vult aan: 
‘Het traject heeft ons geleerd hoe belang-
rijk het is om te communiceren over al-
les waar je mee bezig bent, in een con-
stante stroom van informatie.’

Om de gewenste transitie ook op de 
korte termijn tastbaar te maken wordt 
nu al stevig ingezet op proefopstellingen 
en quick wins. Midden in de Palokewijk 
heeft een eenvoudige verkeersfilter er al 
toe geleid dat meer buren elkaar hebben 
leren kennen en spontaan een paasraap 
organiseerden. De gemeente heeft ook 
beslist dat er twee deelauto’s zullen ko-
men in de wijk, hopelijk vanaf begin 
2025. Uiteindelijk blijkt de integrale 
werkwijze, over beleidsdomeinen heen, 
de sleutel tot succes, niet alleen inhou-
delijk maar ook budgettair: de groen-
dienst, de diensten openbare werken en 
mobiliteit, maar ook de diensten welzijn 
en vrije tijd werken hier samen aan een 
positief maatschappelijk project. —

ELINE AERTS
projectregisseur Leefbuurten,  
Team Vlaams Bouwmeester

• opleidingen.vvsg.be/klimaatdag2024
• www.vlaamsbouwmeester.be/nl/subsite/ 

leefbuurten/

Praktijklessen voor lokale besturen en beleid

Het doel van de oproep Leefbuurten is meer dan de realisatie van zeven voorbeeldige projecten: 
aan de begeleiding is een leertraject gekoppeld dat inzichten oplevert voor andere projecten en 
toekomstig beleid. Wie meer te weten wil komen over de integrale strategie van Leefbuurten 
is van harte welkom op sessie B.14 ‘Lessen uit Leefbuurten’ tijdens de Klimaatdag op 2 mei. 
Eline Aerts geeft er meer toelichting bij het Leefbuurt-concept en het begeleidingstraject. Kurt 
Parmentier deelt het verhaal van een andere Leefbuurt: De Posthoorn in Wevelgem. 

‘In een klassieke wijk 
kun je door slimme 
herinrichting toch 
50% ontharden.’ 

https://assets.bpart.eu/rails/active_storage/blobs/redirect/eyJfcmFpbHMiOnsibWVzc2FnZSI6IkJBaHBBMVFnQVE9PSIsImV4cCI6bnVsbCwicHVyIjoiYmxvYl9pZCJ9fQ==--d5327a8f778e6d4b36874fdd92df5e36beedf439/Leefbuurtplan_Palokewijk_Dilbeek_interactief_bijlagen.pdf
https://opleidingen.vvsg.be/klimaatdag2024/pages/programma-sessies
https://www.vlaamsbouwmeester.be/nl/subsite/leefbuurten/leefbuurt-01-dilbeek-moortebeek-paloke?subsite=leefbuurten
https://www.vlaamsbouwmeester.be/nl/subsite/leefbuurten/leefbuurt-01-dilbeek-moortebeek-paloke?subsite=leefbuurten

