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VERANTWOORDING

04.06.2009

Dit boekje biedt de inrichtingsstudie voor de stationsomgeving

van Haacht aan inclusief het ontwerp van het stationsplein en de
pendelparking, in het kader van de besloten wedstrijd uitgeschreven
door het gemeentebestuur Haacht en in samenwerking met de
Vlaams Bouwmeester.

Deze bundel bevat een studie en een ontwerp, maar ook
bedenkingen en principes die de aanzet kunnen vormen voor de
verdere ontwikkeling en een finaal ontwerp. We hopen dat onze
bijdrage aanleiding kan zijn om opdrachtgever en ontwerper te
confronteren met vragen dewelke noodzakelijk zijn om tot een
weloverwogen ontwerp te komen. Maar bovenal hopen wij dat u
geboeid raakt en plezier beleeft bij het doornemen van dit boekie.
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Bestaande toestand ter hoogte van gebouw ‘Buurtspoorwegen’

1. INLEIDING

AMBITIE

De stationsomgeving van Haacht brengt een aantal belangrijke
functies en elementen op één plek samen. De site wordt gekenmerkt
door een aantal belangrijke spelers zoals de brouwerij, de stelplaats,
het station en de woonkern Haacht Station. Daarnaast is er de
Leibeekvallei die onderdeel vormt van een groter landschap.

De omgeving bezit een grote potentie maar het evenwicht tussen
de onderdelen is zoek. Het knooppunt van de N21 en de spoorlijn
Mechelen-Leuven lijdt onder de verkeersdruk en de problematiek
van de overweg. De stationsomgeving heeft nood aan een identiteit
en een nieuwe structuur.

Voorliggend ontwerp wil de geformuleerde problemen en eisen
van de opdrachtgever samenbrengen tot een intrinsiek plan: geen
opsomming van reparaties aan het bestaande, maar een nieuwe
logica die over de site wordt gelegd. Het ontwerp komt niet enkel
tegemoet aan deze problemen en eisen maar biedt meer.

Een eerste ingreep zal er toe leiden dat de site op een evidentere
manier gaat werken in het bestaande weefsel. Duidelijkheid in de
verschillende deelgebieden leiden tot een harmonieus geheel.

Ten tweede willen we de ontsluiting van het projectgebied verbeteren
en afstemmen op de komst van de fly-over of tunnel.

Ten derde zorgen we er voor dat de verschillende ontwerp elementen
steeds méér bieden dan hun loutere functie. Het verblijven op de site
en de publieke ruimte worden met het landschap verbonden.

Ten laatste bewaren we het evenwicht tussen toevoegingen en de
bestaande potenties van de site. Een rationeel ruimtegebruik moet
ervoor zorgen dat de site in de toekomst open blijft staan voor
nieuwe noden.

We willen geen compromis presenteren maar een plan dat alle
partijen samenbrengt in een enthousiast en positief verhaal !
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VEN GEBIED
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1. INLEIDING

CONTEXT

Het projectgebied is gelegen langs de verbindingsweg tussen
Kampenhout-sas en Haacht ter hoogte van de kruising van de N21
en de spoorweg Mechelen-Leuven.

Ten noorden van het projectgebied ligt het VEN-gebied met de
Leibeekvallei. Dit is een waardevolle groenstructuur die zich over
een groot gebied uitstrekt en rijk is aan specifieke fauna en flora.

Ten zuiden van het projectgebied ligt de woonkern Haacht station.
Deze wordt van de spoorweg gescheiden door de stelplaats van De
Lijn. Aan deze zijde ligt ook de brouwerij van Haacht, een belangrijke
economische activiteit en bovendien een rijk historisch erfgoed.

Op de satellietfoto is duidelijk te zien hoe de spoorweg de scheiding
vormt tussen een meer ontwikkeld gebied en de groenstructuur van
het VEN-gebied. Omdat het projectgebied met beide zones overlapt
is het belangrijk om een voldoende grote schaal in het achterhoofd
te houden bij het opstellen van de inrichtingsstudie en het ontwerp.

De komst van een viaduct of tunnel om de problematiek van de
spoorwegovergang aan te pakken heeft bijzondere consequenties.
Enerzijds wordt afgeweken van de stuctuur van de steenweg met
haar karakteristieke, maar niet zo bijzondere, lintbebouwing door het
verleggen van de verkeersdoorstroming. En anderzijds wordt door
het voorgestelde tracé een zone afgebakend die eigenlijk bij het VEN-
gebied behoort.

De verschillende functies die in het projectgebied aanwezig zijn

lopen bovendien door elkaar. Dit zorgt voor een onleesbaar geheel
waar het niet aangenaam vertoeven is.
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1. INLEIDING

FOTO’S

Bestaande parking station

VEN gebied Kruising steenweg N21 en spoorlijjn NMBS Brouwerif Haacht
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EVOLUTIE

FERRARIS

Op de kaart van Ferraris (1771-1778) kunnen we reeds de
tweeledige structuur herkennen. In het noorden ligt het huidige
VEN-gebied dat als een groene en vruchtbare strook doorheen het
landschap trekt. De leibeek is vandaag nog steeds deel van een
overstromingsgebied door de lager gelegen gronden. In het zuiden
liggen de hogergelegen gronden die verschillende grote hoeven
herbergen. Helemaal onderaan is de vaart Dijle-Rupel te zien die een
eerste verbetering van ontsluiting voor het gebied betekende.

Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

VANDERMAELE

Op het einde van de 18e eeuw onderging het projectgebied een
ingrijpende transformatie. De spoorlijn Mechelen-Leuven beinvloedt
de ontwikkeling van beide steden en het tussenliggend gebied.

Op het kruispunt van de steenweg Haacht-Brussel en de spoorlijn
wordt in 1840 een station opgericht. Daarnaast werd er in 1890 een
tramlijn toegevoegd die begin van de twintigste eeuw doorgetrokken
werd over de spoorweg heen. Vandaag is de figuur van de oude
trambedding nog steeds zichtbaar in het landschap door onder
andere de verhoging van de maaiveld en de jongere begroeiing.

In 1894 werd na de komst van de tramlijn een stoommelkerij
opgericht die geévolueerd is naar de huidige brouwerij. De brouwerij
had een bijzondere invioed op de site; ze bracht werkgelegenheid

in de kern en door haar monumentale gebouwen werd de brouwerij
beeldbepalend, een eigenschap die vandaag ook nog geldt.

1. INLEIDING

HAACHT

HEDEN

Vandaag zijn nog steeds de grote lijnen van de Ferraris kaart
zichtbaar door de tweeledige structuur. Aan de zuidzijde werd de
tramstatie omgevormd tot de huidige stelplaats van De Lijn.

Na afbraak van de trambrug werd achter de stelplaats een
elektriciteitscentrale opgericht. Ten noorden van de spoorweg
bevindt zich het stationsgebouw dat aan deze zijde zorgde voor een
beperkie ontwikkeling langs de steenweg. De pendelparking ligt
eveneens aan de noordzijde. Deze is doorheen de tijd uitgebreid tot
ver in het VEN-gebied. Door de informele wijze van parkeren staat er
niet echt een limiet op de parking maar in de praktijk blijker er ruim
250 wagen te staan tijdens piekmomenten.

Ten zuide van de spoorweg en voorbij de stelplaats ligt de
woonkern Haacht Station. De woonkern wordt gekenmerkt door een
vrijstaande bebouwing met ruime tuinen. Deze kern heeft dan ook
een overwegend groen uiterlijk.

001614 E 9



Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

PROBLEEMSTELLING

De stationsomgeving vormde vroeger een groeipool. Momenteel
heeft deze omgeving zijn centrumfunctie verloren en vormt zij een
tussenruimte tussen de groenstructuur en de kern Haacht Station.

Door de ontwikkelingen uit het verleden en de vele opsplitsingen is
een lappendeken van functies ontstaan. De ruimte wordt hierdoor
niet optimaal gebruikt en de ontsluiting van de verschillende
onderdelen loopt spaak.

De ruimtelijke kwaliteit van de omgeving laat te wensen over. Het
projectgebied is geen verblijfsruimte maar een transferium; de site
wordt enkel gebruikt om van vervoersmodaliteit te wisselen.

De parkeervraag aan het station neemt toe. Meer en meer zal

het station de functie van transferium vervullen, het openbaar
vervoer vervult hier een belangrijke schakel in. Omdat het huidige
parkeerterrein volgens het gewestplan in een groengebied gelegen
is moet een duidelijke grens en overgang naar het VEN-gebied vorm
gegeven worden.

Verschillende kavels en functies liggen in de verkeerde zones
volgens het gewestplan; de voormalige arbeiderswoningen aan
de brouwerij liggen in industriegebied, een deel van de brouwerij
is gelegen in woongebied, de brandweerkazerne en stelplaats
verstoren de relatie van de woonkern met de stationsomgeving.
Hierdoor trekken verschillende handelszaken zich terug naar de
woonkern of naar Haacht zelf.

De leefbaarheid van het projectgebied alsook de verblijfsruimte rond
het station hebben te lijden onder de onduidelijke afbakening van
nijverheid, industrie, verkeerszone en natuurgebied.

Het VEN-gebied wordt ingenomen door de huidige parking en in de
toekomst zal de zone van een viaduct of een sleuf ook in het VEN
gebied opgenomen moeten worden.

1. INLEIDING

GEWENSTE RUIMTELIJKE ONTWIKKELING

Het projectgebied is door zijn functie als transferium een poort tot
Haacht. De publieke ruimte moet dit kunnen ondersteunen door
een duidelijke vormgeving en identiteit. Door het verkeer over de
viaduct te leiden kan de stationsomgeving opnieuw ademen en
een boeiende publieke ruimte worden. Ondersteunende activiteiten
en programma’s op het plein zorgen voor de noodzakelijke
levendigheid.

Door de ligging kan het station een belangrijke toegang vormen
tussen zowel het VEN-gebied als de woonkern Haacht Station en
Haacht. De relatie van het station met zijn ruimere omgeving moet
hiertoe versterkt worden.

De verkeersstromen die momenteel plaatsvinden op de site worden
ingrijpend gewijzigd door de komst van een viaduct of een sleuf. Het
is een uitgelezen kans om het verkeer te optimaliseren en te sturen.

De brouwerij kan een belangrijke component zijn om de
stationsomgeving opnieuw op te laden. Bovendien kunnen
ondersteunende functies leven op het plein brengen.

Het projectgebied kan bovendien nog een aanzienlijke ontwikkeling
aan, enerzijds door de verschillende onbebouwde percelen en
anderzijds door een lange termijn planning voor verdichting en
ontwikkeling.
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1. INLEIDING
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Conceptcollage

1. INLEIDING

UITGANGSPUNTEN

i

We maken géén geisoleerd ontwerp maar een project dat aansluiting
zoekt met de geschiedenis en de bestaande structuren van de
locatie. Een project dat binnen het grotere geheel past.

2.
We wensen een project voor te stellen met een ambitieuze
toekomstvisie en een tijdloze invulling.

3.
We zorgen voor een sterkere identiteit zodat het projectgebied als
poort tot Haacht en de woonkern kan fungeren.

-

Het project moet een duurzame onderlaag bezitten, waarbij
duurzaamheid niet enkel ecologische duurzaam wil betekenen maar
ook sociaal en maatschappelijk duurzaam, technisch duurzaam, een
rationeel ruimtegebruik en flexibiliteit.

b

We willen een publieke ruimte ontwerpen met een grote
verblijfswaarde. De stationsomgeving kan bovendien ook begin- en
eindpunt vormen voor tal van activiteiten.

6.

We willen géén groene parking ontwerpen maar een landschap waar
op geparkeerd kan worden. Wanneer er niet op geparkeerd wordt
ontstaat er een bijzondere en kwaliteitsvolle ruimte.

7.

We maken géén deterministisch plan maar een ‘open’ plan, als
voorzet voor gebruik en ontwikkeling, zodat het door bewoners en
passanten toegeéigend kan worden.
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INRICHTINGSSTUDIE (DEEL 1)



VISIE

CONFLICT SPOOR - N21

De bestaande overweg is frequent gesloten door het treinverkeer. Dit
zorgt voor lange wachtrijen en een ‘bottleneck’ voor al het verkeer
richting Kampenhoutsas, Brussel, Leuven en in de andere richting
Haacht. Omdat het treinverkeer op de lijn in de komende jaren nog
geintensifieerd zal worden moet er een oplossing voor dit conflict
gevonden worden.

De ruimte van de stationsomgeving lijdt onder de verkeersdruk
en zorgt voor een onaangenaam verblijf. Dit heeft bovendien
een economische weerslag; de stationsomgeving verliest haar
aantrekkelijkheid voor handel, horeca of diensten.

Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

VIADUCT/SLEUF

Het voorstel bestaat om de overweg te vervangen door een viaduct
over de sporen of een tunnel eronder. Het tracé van de nieuwe
verbinding is ontstaan door verschillende parameters. Het tracé
neemt gedeeltelijk de vorm over van de historische tramverbinding.

Het gebied dat nu door de nieuwe viaduct omsloten wordt is
gedeeltelijk ook VEN-gebied. Door een planologische wissel waarbij
een deel van de huidige parking opnieuw VEN-gebied wordt kan het
tracé wel in deze vorm gerealiseerd worden.

De vraag rijst wel hoe het nieuw gevormde gebied ingericht moet
worden met oog op de verschillende doelstellingen, noden en
wensen van de betrokken partijen.

2. INRICHTINGSSTUDIE

GEEN ENCLAVE

De viaduct creéert een nieuwe afbakening in de stationsomgeving
maar mag niet gezien worden als een vrijgeleide om het volledige
gebied te ontwikkelen. Op ruimere schaal gezien is deze uitstulping
op de steenweg een bizarre en vreemde figuur in de context.

Uiteraard moeten alle functies een plek krijgen.
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2. INRICHTINGSSTUDIE

STATION = ‘RAISON D’ETRE’

Het station is de eigenlijke aanleiding van de noodzaak om een
viaduct maar tegelijkertijd is het ook een belangrijke potentie voor
de site. De stationsomgeving vervult de functie van transferium;
mensen wisselen van openbaar vervoer naar de eigen wagen of fiets
en dit zorgt voor heel wat levendigheid.

Het station is met andere woorden de reden van bestaan van het
projectgebied. DIt mag niet vergeten worden door enkel te focussen
op de nieuwe viaduct.

Het station heeft de potentie om méér te worden dan louter

transferium. Het is de motor van een verblijfsruimte en vormt de
verbinding met andere kernen.

Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

BESTAANDE STRUCTUREN VERSTERKEN

De inrichtingsstudie bestaat uit een aantal onderdelen die samen
het project vormen. Deze onderdelen zijn geen functionele of
programmatorische opdelingen maar het zijn telkens lagen van
een visie op het geheel. In de volgende pagina’s worden ze verder
uitgewerkt.

1. STRUCTUREN

2. INFRASTRUCTUUR

3. PUBLIEKE RUIMTE

4. VERDICHTING EN GROEI
5. VERSTERKING

EEN PLAN MET GROEIMOGELIJKHEDEN

De inrichtingsstudie wil ook een visie neerzetten voor wat betreft de
lange termijnplanning. Het is geen statische studie maar een levend
geheel dat flexibel moet kunnen omspringen met de noden en eisen
van het ogenblik. Om dit te bereieken is het noodzakelijk om de
juiste krijtlijnen en regels te vormen voor de toekomst.

Er is voldoende ontwikkeling voorzien voor de eerste jaren. Deze
ontwikkeling bestaat uit een structuur van vrijstaande bebouwing
aan de noordzijde. De groenstructuur van het VEN-gebied kan
hierdoor penetreren en het volledige gebied vergroenen.

Op termijn is het niet ondenkbeeldig dat de stelplaats verhuist naar
een andere plek. Programmatorisch hoort de stelplaats meer thuis
in een bedrijvenpark of nijverheidszone. Op dat moment kan de

inrichtingsstudie een houvast bieden voor de verdere ontwikkeling.
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‘Groene vingers’ en structuur Leibeekvallei worden over het projectgebied verder gezet

Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

2. INRICHTINGSSTUDIE

1. STRUCTUUR HERKENNEN EN VERDERZETTEN

Een eerste stap bestaat in het herkennen van de bestaande oost-
west groenstructuren. We willen het projectgebied niet als een
enclave zien maar als een geintegreerd geheel dat opgaat in de
bestaande structuren.

Aan de noordzijde trachten we de Leibeekvallei over de site door te
trekken. Doorheen de site trekken we een aantal ‘groene vingers’.
Deze zorgen voor zowel een visuele continuiteit als voor de letterlijke
propagatie van de fauna en flora van het VEN-gebied.

De bestaande topografie wordt in het geheel verwerkt. Het
hoogteverschil tussen het station en de Leibeek bedraagt bijna
2.00m. We stellen voor om het relief in een aantal ‘plateau’s’ vorm
te geven. Deze zullen ook een groot deel van de parking aan het oog
onttrekken.

Er wordt gewerkt met een aantal taluds of keerwanden die van zuid
naar noord evolueren van harde naar zachte materialen of van een
stenen wand naar een zachte, groene berm.

Deze elementen structuren het gebied maar fungeren bovendien
ook als onderdeel van de waterhuishouding. (Het projectgebied is in
overstromingsgebied gelegen.)
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Nieuwe ontsluitingen: een harde en zachte weg

2. INRICHTINGSSTUDIE

2. NIEUWE ONTSLUITINGEN

De bestaande steenweg N21 wordt ter hoogte van Haacht station
omgeleid over nieuwe viaduct, die gedeeltelijk het tracée overneemt
van de oude tramverbinding.

Er worden twee nieuwe ontsluitingslussen voorgesteld: één aan de
noord- en één aan de zuidzijde.

Deze ontsluitingen moeten het lokale verkeer toelaten en bovendien
een aantal functies bereikbaar houden zoals 0.a. de stelplaats van
De Lijn.

Beide lussen fungeren ook als Kiss & Ride verkeer. Belangrijk is dat
ze voldoende dicht bij het station en de perrons aangelegd worden.

De noordelijke lus bedient de nieuw aan te leggen pendelparking.
Deze lus neemt gedeeltelijk het tracée van de oude tramverbinding
over en houd rekening met de bestaande percelen en eigendommen.
Deze ontsluiting is een zachte ontsluiting en zal hoofdzakelijk door
de gebruikers van de pendelparking gebruikt worden.

Aan de zuidzijde is de ontsluiting beduidend kleiner. Het voorstel

is om de toegang rondom het bestaande gebouw van de
buurtspoorwegen te leggen en dicht aan het plein een Kiss & Ride
zone te voorzien. De ontsluiting dient bovendien ook als toegang tot
de stelplaats van De Lijn.

Het openbaar vervoer speelt een belangrijke rol in it project. We
willen dan ook de mogelijkheid voorzien dat de hoofdhalte van De
Lijn niet aan de start van de viaduct komt te liggen maar dat het
mogelijk is om passagiers dichter bij het station af te zetten.

Beide lussen takken aan op de viaduct op twee belangrijke knopen:

een groenmassief in het noorden en de brouwerij in het zuiden.
Tussen de twee knopen wordt het projectgebied opgespannen.
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2. INRICHTINGSSTUDIE

3. EEN MEANDERENDE PUBLIEKE RUIMTE

Eén van de belangrijkste realisaties van de inrichtingsstudie zal de
publieke ruimte worden. Deze strekt zich uit van de brouwerij tot
aan de Leibeek. Het projectgebied wordt dan ook opgespannen over
deze figuur heen.

De figuur bestaat uit een formeel stationsplein aan beide zijden
van de spoorweg. Op het stationsplein staan aan weerszijden

twee specifieke gebouwen; aan de zuidzijde het gebouw van de
‘Buurtspoorweg’ dat een nieuwe functie krijgt en aan de noordzijde
het bouwblok van ‘De Ast”.

Het plein verbindt alle losse elementen en verenigt ze in een nieuwe
identiteit! Door de brouwerij als het ware mee op het plein te zetten
kunnen we beroep doen op de monumentale gebouwen om de site
mee karakter te geven.

Het plein willen we aanleggen in de typische kleuren van Haacht, van
rood over bruin en oker tot goud en grijstinten. De publieke ruimte
werkt als podium voor de bestaande waardevolle gebouwen en voor
nieuwe ontwikkelingen.

STEL PLAATS

Kunstintegratie kan hierbij ook een wezenlijk onderdeel vormen van
de aanleg. Haacht Station krijgt zo karakter en identiteit en is klaar
om gebruikers en activiteiten aan te trekken.

De publieke ruimte wordt niet enkel door kunst gecomplementeerd
maar moet ook vervolledigd worden door goed meubilair en
aangepast verlichting.

De publieke ruimie bindt de verschillende bestaande en nieuwe elementen
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2. INRICHTINGSSTUDIE

4. VERDICHTING EN GROEI

De verdichting zoals aangegeven in het RUP, aan de achterzijde in
een tweede lijn aan de steenweg, lijkt ons niet de meest aangewezen
wijze. Enerzijds strookt het niet met de bestaande bebouwing
langsheen de steenweg, anderzijds is een bouwblok een stedelijke
typologie.

euw

. bfjsraand

ervallen

Daarnaast is het bouwblok ook een barriere voor het doortrekken
van de groenstructuur van het VEN-gebied.

We stellen voor om de vrijstaande bebouwing te behouden en
eventueel nog alternerend uit te breiden met nieuwe kleinschaligere
gebouwen. Zo kan de groenstructuur zich verderzetten.

De bestaande bebouwing kan volledig behouden blijven. Op termijn
kan de voledige site evolueren naar dit model zodat het wonen op
een leuke manier in het groen kan gebeuren.

De zuidzijde heeft reeds het karakter van een woonwijk.

De gebouwen die op het plein komen te staan kunnen een
handelsfunctie of dienstenfunctie krijgen. Door het omleggen van de
N21 zijn deze woningen plots in waarde gestegen!

Verdichting en ontwikkeling
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parkeerlandschap

VERDICHTING A

- 4 bouwlagen (+dak)

- 50% wonen, 50% wonen gerelateerde functies

- gestapelde bebouwing

- onbebouwde ruimte = groen

- blokken hebben variérende afstand tot de straat en zijn vrijstaand
om groene vingers door te laten

- ontsluiting via dreef

- bestaande bebouwing kan op termijn vervangen worden door
nieuwbouw in kader van verdichting

2. INRICHTINGSSTUDIE

brouwerij Haacht

directeurswoning
N

VERDICHTING B

- min. 2 bouwlagen, max. 3 bouwlagen (+dak)

- 50% wonen, 50% wonen gerelateerde functies

- verdichting naar functie

- patiotype mogelijk

- onbebouwde ruimte = groen

- wandvorming naar plein is belangrijk

- directeurswoning en wand brouwerij cultuurhistorisch belangrijk

001614 E 20



A

*  Buurtspoofwegen

DRIEHOEK ‘DEN AST" & GEBOUW BUURTSPOORWEGEN

- beide gebouwen staan op het plein

- ontsluiting en gevels alzijdig

- mogelijkheid tot commerciéle functies
- terrasmogelijkheden op het plein

Driehoek ‘Den Ast’

- driehoekig bouwblok

- 50% wonen

- 50% wonen gerelateerde functies

- grondgebonden woningen en/of gestapelde bebouwing
- onbebouwde ruimte, terassen en daken = groen

- 2 bouwlagen (+dak)

Buurtspoorwegen
- renovatie bestaand gebouw
- uitbreiding met dakterras

parkeerlandschap

plein stationsgebouw

T — 0 T = 3
—
1 |
/Ll)—_.__._-_-__.__—_.-_ltz-___q___

5

it i

plein I stelplaats

STATIONSGEBOUW

- signaal functie

- zichtbaar vanop plein en vanaf parkeerlandschap

- renovatie bestaand gebouw

- uitbreiding met een staal structuur en strekmetaal bekleding
bovenop bestaande gebouw

- lokketfunctie en overdekte fietsenstalling

Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

2. INRICHTINGSSTUDIE

VERSTERKING

Naast het ontwikkelen van nieuwe uitbreidings- en
groeimogelijkheden is het ook belangrijk om de bestaande
gebouwen waar nodig een opknapbeurt te geven.

Enerzijds willen we het gebouw van de ‘Buurtspoorwegen
behouden en een nieuwe publieke functie geven. Dit gebouw is
erg beeldbepalend voor de stationsomgeving dat afbreken een
zonde zou zijn. Aan de zijde van het station kan het een toevoeging
gebruiken; deze zijde is niet erg aantrekkelijk maar komt nu wel op
het plein te staan. Een nieuwe entree aan de kant van het station
zorgt voor de noodzakelijk facelift.

Het stationsgebouw willen we ook graag wat opwerken. Omdat er
geen mogelijkheid bestaat om het bestaande gebouw te vervangen
stellen we voor om het bestaande gebouw uit te breiden met een
signalisatievolume op het dak.

Om het station voldoende kenbaar en zichtbaar te maken willen
we het volume uitbreiden met een ‘cowboy gevel’, een volume
bestaande uit strekmetaal als een hoed op het bestaande.

De plannen van De Lijn om een nieuw dienstgebouw,
onderhoudscentrum en wasstraat te bouwen hebben we ook
angegrepen om een uitspraak over te doen. De nieuwe gebouwen
hebben idealiter dezelfde degelijkheid als de bestaande bakstenen
loodsen.

De brandweerpost grenst in het inrichtingsplan ook aan het
stationsplein. De afspanning tussen het oefenterrein en het
stationsplein wordt daarom vervangen door een scherm in
strekmetaal zoals de overige schermen en de ‘cowboy gevel’ op het
bestaande stationsgebouw.
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2. INRICHTINGSSTUDIE

brouwerij Haacht pocket pocket stationsplein fiets- en voetgangerstunnel stationsplein
Snede AA

woonkern Station Haacht viaduct N21 stelplaats De Lijn station parkeerlandschap groen massief

Snede BB
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2. INRICHTINGSSTUDIE

Zicht op stationsplein zuidzijde

24
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2. INRICHTINGSSTUDIE
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Zicht op stationsplein noordzijde
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2. INRICHTINGSSTUDIE

e

Zicht op parkeerlandschap
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2. INRICHTINGSSTUDIE

s

.ch;hr op parkeerstroken in het landschap
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2. INRICHTINGSSTUDIE
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Zicht vanop de perrons met weergave van de luifels en het vernieuwde stationsgebouw
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A. STATIONSPLEIN



parkeerlandschap

perrons
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@ stelplaats

Buurtspoorwegen- (

brandweer
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Concept stationsplein

A. STATIONSPLEIN

HALTE HAACHT

Het stationsplein is de speerpunt van het ontwerp. Als deel van

de publieke ruimte is het plein aan weerszijden van de spoorweg
gelegen. Omdat de ruimte naast de spoorweg eerder beperkt is werd
ervoor gekozen het plein te vergroten.

Aan de noordzijde wordt het bouwblok van ‘De Ast’ mee op het plein
gezet. Aan de zuidzijde staat het gebouw van de ‘Buurtspoorweg’
eveneens mee op het plein. Visueel ontstaat zo de indruk dat de
publieke ruimte doorloopt en een groter geheel vormt.

De fiets- en voetgangerstunnel werd van het plein gehaald. Door
deze in de hoek van het plein en aan het uiteinde van de sporen te
leggen wordt vermeden dat het plein bijkomend opgeknipt wordt.

Aan de zuidzijde vormt de inplanting van het nieuwe dienstgebouw
van De Lijn een bijkomende wand die het plein mee definieert. De
brandweerkazerne wordt mee opgenomen en de arbeiderswoningen
komen aan het plein te liggen zodat de potentie voor handel, horeca
of dienstverlening toeneemt.

De perrons liggen verhoogd ten opzichte van het plein en worden
afgeboord door een gelijkaardige ‘keerwand’ of ‘talud’ als in het
parkeerlandschap. De relatie tussen beiden zijden van het plein
is visueel nog steeds aanwezig. Er ontstaat wel een interessante
conditie dat het treinverkeer halt houdt op het plein als het ware!

Het stationsplein als deel van de publieke ruimte is het ‘gezicht’ van

de Stationsomgeving. Het biedt dan ook een kans om de identiteit
van Haacht Station te vormen.
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Een opgedeeld stationsplein?

Visuele en functionele relaties met de omgeving
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Onderdeel van een grotere publieke ruimte en pockets
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Het stationsplein is gekaderd door verschillende gebouwen en wanden

A. STATIONSPLEIN

EEN TWEELEDIG STATIONSPLEIN

De moeilijkheid om een plein te ontwerpen dat gesneden wordt
door de spoorwegen en zonder overweg heeft geleid tot een aantal
kritische ontwerpstappen.

1. Het plein is onderdeel van een ruimere figuur van publieke ruimte
en wordt aldus ook vergroot. Tussen de bebouwing worden een
aantal pockets voorzien.

2. Het plein wordt omkaderd door de plaatsing van het nieuwe
dienstgebouw van De Lijn en door de bestaande bebouwing. De
gebouwen van ‘De Ast’ en de ‘Buurtspoorwegen’ worden op het
plein gezet.

3. Het plein heeft enerzijds een besloten karakter door de vorming
van wanden en afbakening door gebouwen. Anderzijds is het
verbonden met de omgeving door de verschillende zicht relaties.
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plein

fietsen
lokaal verkeer

auto en bussen

halte de lijn

kiss & ride

Diagram van de verschillende gebruikers en flows

A. STATIONSPLEIN

FLOWS OP EN ROND HET PLEIN

Aan de noordzijde van het plein is de pendelparking gelegen en
wordt de groenstructuur van het VEN-gebied doorgetrokken over de
site. De ontsluitingsweg wordt opnieuw aangelegd en buigt af voor
het bouwblok van ‘De Ast’. We volgen hier het originele tramtrace,
een bestaande lijn in het landschap die vandaag nog steeds latent
aanwezig is. Hierdoor verruimt het plein en ontstaat er een Kiss &
Ride zone aan het station zelf.

Bezuiden de spoorweg wordt en gelijkaardige strategie toegepast.
Het plein start reeds vanaf de afbuiging van de N21 naar de viaduct.
De bestaande ontsluiting van de stelplaats en de brandweerkazerne
blijft uiteraard behouden maar wordt in de aanleg van het plein
meegenomen.

Door de plaatsing van het nieuwe dienstgebouw van De Lijn is het
bovendien mogelijk om rond het gebouw van de ‘Buurtspoorweg’ te
circuleren. Dit biedt de ideale plek om het openbaar vervoer aan het
station te brengen. Bovendien is de nabijheid van het dienstgebouw
van De Lijn een voordeel.

Ook aan deze zijde is er een Kiss & Ride zone voorzien in de
nabijheid van de perrons.

De fiets- en voetgangerstunnel verbindt beide delen van het
inrichtingsgebied en is daarom een belangrijke schakel. Door de
fietstunnel in het uiteinde van het plein te voorzien komt deze meer
in de as van de vroegere N21 te liggen en is deze makkelijk te
herkennen.

In oost-west richting loopt het fietspad langsheen het station

over het plein. De aanleg van het plein dirigeert de fietser naar de
overzijde waar via een zachte helling het fietspad aansluit.
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A. STATIONSPLEIN

GROENSTRATEGIE & WATERHUISHOUDING

Over het stationsplein heen komt een laag met beplanting. Deze
groenstructuur wil aan de noordzijde een brug maken tussen beiden
delen van het VEN-gebied; hier wordt met boomvlakken gewerkt.

Langsheen de voormalige N21 willen we aan beide zijden een
bomenrij aanplanten die de zichtas versterkt en beide delen van
de publieke ruimte aan weerszijde van de spoorweg met elkaar
verbindt.

Q 9 ‘ Op het plein zelf wordt gewerkt met kleine boomgroepjes en met
. solitaire bomen, met inachtneming van de noodzakelijke afstand tot

O ‘. Q de sporen.
@©®g %

Als laatste onderdeel van de groenstrategie komen de lineaire
elementen; omwille van de verschillende afspanningen en

O &IQ ,Q . hekwerken willen we de belangrijkste vormgeven door begroeiing op

een staalstructuur voor te stellen.

R ST T De wateropvang op het plein zal gebeuren aan de hand van
percolatie elementen als bufferbekken. Deze worden onder het plein
aangelegd en hebben weinig visuele impact.

. A boomvlakken

B bomenrij

C boomgroepjes

@ D solitaire boom

E lineair groenelement

Schema van de groenstructuur doorheen het projecigebied en de publieke ruimte
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A. STATIONSPLEIN

EVOCATIE & IDENTITEIT

We zijn op zoek gegaan naar wat de identiteit van de publieke ruimte
kan versterken. Eén van de meest opvallende elementen van een
publieke ruimte is vaak het kleurgebruik; in Londen zijn alle bussen
en telefoonhokjes rood, de griekse eilanden worden dan weer door
witte huisjes met blauwe accenten gekenmerkt.

We stellen een kleurenpallet op door bepaalde bestaande symbolen
te ontleden en komen zo tot een pallet dat rood en roodbruine tinten
bevat, maar eveneens oker en grijzen. Dit is volgens ons het pallet
van de oude bakstenen gebouwen, van de koperen ketels en het
wapenschild.

De beelden van het wapenschild en Primus werden als bais genomen voor het opstellen van deze kleurenkaart

Deze kleuren zouden in een specifieke combinatie van bijvoorbeeld
drie kleuren in de aanleg van het stationsplein kunnen aangewend
worden. We denken hierbij aan een mozaiek, waarbij aan het ene
uiterste complexe figuratieve patronen staan en aan het andere
uiterste een eenvoudig legpatroon.

In combinatie met het parkeerlandschap, de keerwanden en groene
taluds alsook de begroeiing, ontstaat er een erg rijk beeld dat de
identiteit van het stationsplein kan verankeren aan de omgeving.

Het plein wordt opnieuw aantrekkelijk en kan allerlei activiteiten
herbergen.

Voorbeeld van een complexe mozaiek Voorbeeld van een eenvoudige mozaiek in de kleuren van de zee!
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A. STATIONSPLEIN

MATERIALEN

Knokke)

Mozaiek in vier kleuren (Robbrecht - Daem,

Keerwand met kassseistructuur

Voorbeeld van het gebruik van niveauverschillen en ‘keerwanden’
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Gebruik van wit strekmetaal voor plein randen, signalisatie en oriéniatie

Groene wanden en kunstintegratie

Voorbeeld van een scherm in rooster, begroeid met klimplanten
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A. STATIONSPLEIN

MATERIALEN
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Voorbeeld van het infeggen van patronen (West 8) Rio staat bekend voor de prachtige aangelegde promenades (Burle Marx) Bomengroepen te Aniwerpen, onder een lichte hellingsgraag (West 8)
a3 : = — £/

A= |
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Meubilair kan de pub!feke ruimte echt opladen (Escofet) - | Zitmeubilair om bepaalde groenperken af te boorden (Escofet) Gebruik van wit strekmetaal als gevelmateriaal in New York (Sanaa)
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A. STATIONSPLEIN
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Zicht op stationsplein noordzijde; het stationsgebouw krijgt een hoed in strekmetaal.
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A. STATIONSPLEIN

Zicht op stationsplein zuidzijde; de keerwand van de perrons maakt een rand aan het plein samen met de schermen

40
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B. STATION & PERRONS

HALTE HAACHT

De perrons en het station vormen een wezenlijk onderdeel van de
stationsomgeving. Het is de plek waar bezoekers vertrekken en
toekomen en dient aldus van dezelfde kwaliteit te zijn als de publieke
ruimte.

De perrons komen verhoogd te liggen ten opzichte van het plein en
worden afgebakend door een ‘keerwand’ of talud. Dit moet enerzijds
de veiligheid waarborgen en anderzijds worden de perrons hierdoor
mee opgenomen in het systeem van wanden en randen doorheen
het hele inrichtingsgebied.

De fiets- en voetgangers tunnel wordt ter hoogte van de vroeger N21
gelegd. De onderdoorgang komt zo in lijn te liggen met de as van de
weg.

De perrons worden aan de zuidzijde door middel van een hekwerk
van de stelplaats gescheiden. Dit materiaal komt op verschillende
plaatsen in de inrichtingsstudie terug en is zo een element van de
beeldbepaling. Het scherm kan begroeid worden door klimplanten.

In het midden van het perron voorzien we een luifel, in een identieke
detaillering als de schermen.
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Enkele voorbeelden van uitwerking voor het station en de perrons

B. STATION & PERRONS

DIJKLICHAAM

De perrons liggens als een dijklichaam in het plan en zijn van
dezelfde aard als de taluds en keerwanden in het parkeerlandschap;
lineaire elementen die een zeker hoogteverschil markeren.

Het beeld van de golfbreker als solide figuur met een bijzondere
tactiliteit kan aangehaald worden als referentie. De keerwand langs
het perron is tegelijk borstwering voor het perron en wand voor het
plein. De zitelementen op perron en plein kunnen onderdeel vormen
van de keerwand, als solide banken in de wand ingewerkt.

Op de borstwering wordt waar nodig nog een scherm in wit
strekmetaal toegevoegd. Soms dient dit als afbakening van de
stelplaats, als drager voor begroeiing of als signalisatie.

De perrons zelf kunnen dezelfde materialiteit krijgen als het plein,
met uitzondering van de blindegeleidingsstrip die ook in getextureerd
beton of gelijkaardig aan de keerwanden kan uitgevoerd worden.

Het stationsgebouw krijgt zoals reeds vermeld een muts of
hoed in strekmetaal zodat het een beeldbepalend deel van de
inrichtingsstudie wordt.

Referentiebeeld van een dijklichaam
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Snede doorheen de aanloop van de fietstunnel; schematische weergave van de helling, de middenzone en de luifel.

B. STATION & PERRONS

FIETSTUNNEL

De fiets- en voetgangerstunnel is aan de rand van het plein gelegen
en verbindt beide zijden van de spoorweg.

De open sleuf werd bewust van het plein gehaald om de publieke
ruimte alle kansen te geven zich te ontwikkelen. De helling om tot
voldoende diepte te komen heeft bovendien een enorme lengte
zodat we deze ‘opgerold’ hebben. In het middan kan een groenperk
of kunst aangelegd worden zodat de onderdoorgang ruim, licht en
luchtig aanvoelt. De eigenlijke onderdoorgang bevindt zich enkel
onder de sporen, al de rest is in open lucht.

De fiets- en voetgangerstunnel kan bovendien gemarkeerd worden
met een luifel die duidelijk zichtbaar is.
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B. STATION & PERRONS

MATERIALEN
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Gebruik van wit strekmetaal voor plein randen, signalisatie en oriéniatie

Keerwand met kassseistructuur

Gebruik van wit strekmetaal als gevelmateriaal in New York (Sanaa)

Voorbeeld van een scherm in rooster, begroeid met klimplanten
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B. STATION & PERRONS
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De perrons; links is zichtbaar hoe bank en borstwering uitgevoerd kunnen worden
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C. PARKEERLANDSCHAP
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Een landschap dat pas op de tweede plaats parkeergefegenhef bf'r

Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

Geen groene parking met dezelfde structuur als een gewwone parking !

C. PARKEERLANDSCHAP

EVOCATIE & IDENTITEIT

Het uitgangspunt hier is duidelijk: we willen geen parking maken.
Een standaard parking heeft altijd iets vervreemdends, of het nu vol
met auto’s staat of leeg is. Een lege parking is bovendien triest.
Een groene parking, zoals het voorbeeld van Planckendael, is
eigenlijk niet meer dan een pleister op de wonde.

We willen in de eerste plaats een landschap maken, dan onderdeel
is van een groter geheel. Door de bestaande topografie te gebruiken
kunnen we een landschap in terrassen aanleggen. Het parkeren zelf
gebeurt op verschillende ondergronden en heeft zo een informeel
karakter.

Door de knip in de huidige doorgaande weg en het nieuwe tracé van
de voorgestelde verhoogde weg, ontstaat de mogelijkheid voor een
corridor op deze plek in het VEN gebied.

Over de volledige oppervlakte van de parking trekken we begroeiing
door zodat het VEN-gebied de oversteek naar de andere zijde maakt.

Dit landschap is met andere woorden méér dan enkel parking. Het
kan de aanleiding vormen voor verschillende activiteiten.
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Klassieke parkeerconfiguratie Het grid wordt open getrokken

Opmaak inrichtingsstudie & ontwerp van stationsplein en pendelparking, Haacht

Stapsgewijs een veranderend relief en groenstructuur

C. PARKEERLANDSCHAP

PENDELPARKING

De gedachte achter dit landschap is gebaseerd op de bestaande
conditie en natuurlijke topografie.

In een eerste stap breken we het grid van de parking open en maken
we een meanderende figuur. Dit heeft als voordeel dat de bomen in
dit landschap geen grid hoeven te volgen.

Door het opentrekken van een standaard parkeervlak ontstaan

er vlakken die we in de bestaande topografie leggen zodat er
terrassen ontstaan. Doorheen dit landschap worden ‘groene vingers’
getrokken die het VEN-gebied op die plek complementeren.

De terassen lopen af in de richting van de Leibeek, zoals de
natuurlijke topografie. Naast deze gardient in relief is er eveneens
een gradient in de groenaanleg. Naarmate de terassen dichter tot de
Leibeek komen worden ze groener en natter.

Doorheen dit landschap wordt een systeem van waterhuishouding

aangelegd door middel van wadi’s die het hemelwater afvoeren naar
de Leibeek.
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C. PARKEERLANDSCHAP

VERKEER EN ANDERE STROMEN

Het parkeerlandschap wordt ontsloten vanaf de aansluiting in het
noorden met de viaduct. Het profiel van de bestaande N21 wordt

i hier aangepast naar een smaller profiel. Op ongeveer 2/3e buigt de
weg af en vormt het begin van de meanderende parkeerstrook in het
landschap.

fietsen Deze omlegging is gebaseerd op de vroeger trambedding die dit
auto’s en bussen tracé volgde. Op deze manier zorgen we ervoor dat het stationsplein
lokaal verkeer verkeersuvrij blijft, op lokaal verkeer na.

iss &ride Ter hoogte van het station voorzien we een Kiss & Ride zone waar
paden pendelaars kunnen opgepikt of afgezet worden.

plein De parking slingert vervolgens doorheen het landschap.

Over de parking ligt bovendien een netwerk van paden dat de
verbinding vormt tussen station en parking maar ook richting VEN-
gebied. DIt kan het begin zijn van een recreatieve route doorheen het
VEN-gebied.

Oost-west bestaat er reeds een fietsverbinding, deze loopt langs
het hoogste gedeelte van het landschap en passeert langsheen het
station.
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Verkeersstromen doorheen het parkeerlandschap
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Groenstructuren en migratiemogelijkheden
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C. PARKEERLANDSCHAP

GROENSTRUCTUUR

Belangrijk is het toepassen van gebiedseigen soorten, dus soorten
die karakteristiek zijn voor het Brabants landschap. Voor de functie
van pendelparking zijn een zekere properheid en het aspect van

veiligheid belangrijke uitgangspunten bij soortkeuze en het beheer.

Het algemene beeld bestaat uit een aantal viakken met hooghout
opstanden in een ecologisch beheerd grasland. Door een wat
ruimere plantafstand toe te passen is lichttoetreding tot op de grond
mogelijk. Voor het veiligheidsaspect is een zekere transparantie

van belang, dus er is geen struiklaag aanwezig. Onderscheid wordt
gemaakt in de volgende beplantingselementen:

A Hooghout vlakken, met Zomereik (90%) en Zomerlinde (10%). In
een grazige weide, ca. 4x/jaar maaien i.v.m. zekere properheid

B Zone bij de beek, waar het vaker zal overstromen. Vooral boswilg
en zwarte els als opgaande beplanting. Bloemrijk grasland (dat
onder water kan staan)

C Bomenlaan, langs de huidige doorgaande weg (zowel onder als
bovenzijde van de spoorweg) Profiel zal aangepast worden naar
nieuwe functie (minder intensief gebruik) Voorstel is een laan van
zomereiken (voor vleermuizen is een laan een oriéntatie element en
jaaggebied).

D Solitaire bomen, op het stationsplein: Lindebomen, hebben in
beginfase een snelle groei (en cultuurhistorische waarde, duiden van
oudsher ook wel kruispunten of centrale punten/plein aan)

Enkele andere soorten als solitair of boomgroep:

- Populus * Blauwe van Eksaade’ is een oude variéteit met hoge
Landschappelijke waarde (deel pendelparking)

- Eik en groene beuk (kan in beide delen)

E Taluds; zowel kleine taluds op de pendelparking als de talud langs

het nieuwe weg Tracé, bloemrijke grasvegetatie met een ecologisch
beheer
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Leibeek

wadi

infiftratiezones

plein

Waterhuishouding

C. PARKEERLANDSCHAP

(vervolg groenstructuur)

F Wadi

Wadi’s als onderdeel van het waterbeheer, hier kan de grasvegetatie
wat verruigen (2x / jaar maaien en afvoeren)

G Bermen
Langs de oude doorgaande weg (en enkele andere strips).
Bloemrijke grasvegetatie met een ecologisch beheer

H Verticaal groenelement
Langs de spoorzijde van de stelplaats waar weinig ruimte is.
Eenvoudig stalenframe waarin slingerplanten kunnen groeien.

| Grasdallen
Parkeerplaatsen op de pendelparking

WATERHUISHOUDING EN MATERIAALKEUZE

Het algemene principe voor hemelwaterafvoer is: maximaal behoud
van de bestaande situatie met voorkeur voor volgende volgorde:
infiliratie, open grachten, infiltratieleidingen, RWA-leiding.

Alle water afkomstig van verharde oppervlakte moet gebufferd
worden aan 250m3/ha verharding, hetzij in grachten, bekkens of
rioleringen. De buffering gebeurt liefst op de RWA-leiding voor
deze op de beek terechtkomt. Dit om te vermijden dat er afwaarts
problemen kunnen ontstaan.

Bij hoge waterpeilen in de beek of overstromingszones moeten een
terugslagklep op de uitstroom van het bekken voorzien worden
(zodat het water van de beek niet in het bekken stroomt) en kan
het bekken best ondiep aangelegd worden om het lozingsdebiet te
kunnen evacueren richting beek.

Bij het plannen van bekkens op een beek dient rekening gehouden
te worden met de vismigratie. De snelheid aan de uitstroom van het
bekken mag niet te hoog liggen, er mag dus niet te sterk afgeknepen
worden.
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Typedoorsnede en plan van de taluds met aanduiding van materialen en groenstructuur
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C. PARKEERLANDSCHAP

WATERHUISHOUDING EN MATERIAALKEUZE

De principesnede van de taluds geeft duiding bij het
materiaalgebruik. De terassen worden door middel van een talud of
keermuur verankerd. Deze taluds varieren van eerder steenachtig
naar volledig groene taluds.

De parkeerstrook langs het talud wordt gevormd door een strook
kasseien met grasvoegen.

De rijweg wordt in uitgewassen beton gerealiseerd.
De tweede parkeerstrook grenst telkens aan een groenvlak en wordt
daarom ook groener aangelegd door middel van ofwel grind ofwel

grastegels.

Vervolgens is er een strook waar de wadi’s voor de
waterhuishouding instaan.
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C. PARKEERLANDSCHAP
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stelplaats De Lijn station parkeerlandschap groen massief

Langse snede doorheen het landschap met aanduiding van de talluds
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C. PARKEERLANDSCHAP

MATERIALEN
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Voorbeeld van de mogelijke materialisatie van een hard talud Graslandschap op de terassen

Y et e e § RR

MIT A o kY e N A

b (RN i B ‘f_._‘p
1.8, .ﬂv!"“f. PR e

X it

PLry LR S

e N A
4‘-".‘— ‘.{J".‘ ‘._"J'

i -

Parkeerstroken worden gedeeltelijk in grind aangelegd Parkeerstroken worden gedeeltelijk in kasseien met grasvoeq aangelegd Kunstintegratie in het landschap
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C. PARKEERLANDSCHAP

MATERIALEN
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Voorbeeld van een pad in betondals Bomengroepen

Wadi

Bermlandschap
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C. PARKEERLANDSCHAP
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Zicht op het parkeerlandschap; de wagens worden gedeeltelijk aan het zicht onttrokken
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C. PARKEERLANDSCHAP
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erfandsbhap; een open fa,;rdschap waar geparkeerd kan worden
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chhr op het parke
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D. N21 - VIADUCT

N21 VIADUCT

De bestaande overweg wordt vervangen door een fly-over of tunnel
die als een grote bocht doorheen het landschap snijdt.

Deze ingreep lijdt tot het ontstaan van een interessant gebied tussen
de oude N21 en het nieuwe tracé. We geloven in de positieve impact
van deze infrastructuur en willen dan ook de kans aangrijpen om een
voorstel te doen betreffende de beeldwaarde van de viaduct.

De afweging tussen viaduct of open sleuf wordt eveneens uitgediept
aan de hand van enkele consequenties op plan en concept.
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De onderzijde is vaak véél interessanter dan de rest
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Een slang doorheen het landschap

D. N21 - VIADUCT

EVOCATIE & IDENTITEIT

Een viaduct of andere infrastructuur heeft steeds een boeiende
relatie met de omgeving omwille van het sterke contrast. In bepaalde
gevallen is zo een kunstwerk zelfs aanleiding om het landschap met
nieuwe ogen te bekijken. We geloven dat dit ook het geval zal zijn

in deze opdracht waarbij de Leibeekvallei en het VEN-gebied een
hernieuwde interesse krijgen.

De viaduct is een heel precieze figuur die in het landschap ligt en in
zeker mate ook een natuurlijke vormgeving kan krijgen.

Voor ons zijn er enkele elementen die cruciaal zijn voor een
geslaagde inpassing in de context.

Eerst en vooral moet de infrastructuur een rationeel materiaalgebruik
kennen, zodat de maat en volumetrie van de structuur niet
overgedimensioneerd is. Dit resulteert steeds in een slanke en ranke
structuur.

Daarnaast moet er bijzondere aandacht besteed worden aan die
delen die het meest zichtbaar zijn en de beeldwaarde bepalen.

De randen en het profiel spelen hierbij een grote rol, maar ook

de onderzijde. De bovenzijde van de viaduct wordt enkel door
automobilisten waargenomen, maar de onderzijde is wat het meest
in de aandacht zal staan.
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D. N21 - VIADUCT

PROFIEL

De optie van de viaduct heeft een specifieke uitwerking. De start van
de viaduct zal op een talud gelegen zijn. Aan de ene zijde bevindt
zicht dan het projectgebied en aan de andere zijde het VEN-gebied.

Waar de viaduct voldoende hoogte gemaakt heeft kan de structuur
overgaan op pilonen. We kiezen ervoor om met een centrale piloon
te werken die met ruime tussenafstanden geplaatst worden.

Het profiel van de viaduct wensen we te verjongen aan de uiteinden.
Dit wil zeggen dat de dikte van de brug afneemt naar de randen toe
zodat een rank en slank optisch effect bereikt wordt.

Voor de pijlers van de brug hebben we een speciale vormgeving
bedacht. We noemen ze de H-A kolom. Afhankelijk van het
standpunt van de toeschouwer vormt deze een H of een A. Met een
beetje verbeelding lezen we straks ‘Haacht’.
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D. N21 - VIADUCT

SLEUF

We hebben de optie onderzocht wat de impact op het plan en
concept zou zijn wanneer de viaduct een open sleuf met tunnel zou

worden.
VENGERIEY ——
De implicaties zijn eerder van technische en uitvoeringsaard. Het
concept betreffende de groene vingers, het parkeerlandschap en de
publieke ruimte wijzigen hierbij niet.
) 0 De optie van de sleuf kan wel eens realiteit worden door
verschillende externe parameters zoals de nabijheid van stelplaats,
' elektriciteitscentrale, woningen en het vengebied. Visueel zou de
TR ' impact veel minder zijn, maar functioneel en uitvoeringstechnisch is
Lo e ' deze variant knap lastig. Door de ligging in overstromingsgebied zal
. _=-=" 4Rorp ‘::g:’fm er rekening moeten gehouden worden met mogelijke risico’s.
&~ S§TRo

De enige consequentie op het projectvoorstel met de viaduct is
het verlies van enkele parkeerplaatsen die onder de viaduct waren
gelegen. Het is echter perfect mogelijk op een andere plaats
bijkomende plaatsen te voorzien.
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