VISIE

BETEKENISVOLLE PLEK

Het ontbreekt de woonkern Heverlee aan identiteit. Het is een functionele ruimte
maar geen betekenisvolle plek op lokaal en regionaal niveau.

De nodige voorzieningen en diensten zijn weliswaar verspreid over de kern aan-
wezig en men kan overal parkeren, maar het ontbreekt de woonkern toch aan die
herkenbaarheid nodig om een plaats te verwerven in het collectieve geheugen van
de Heverleenaars en/of haar bezoekers.

Het ‘statuut’ van de ruimte tussen deelgemeentehuis en de Sint-Lambertuskerk is
hierin exemplarisch. Ondanks de aanwezigheid van beiden valt hier in feite niets
te beleven. Dit is vandaag geen plek waar men naar toe trekt om te verblijven of om
elkaar te ontmoeten. De ruimte heeft trouwens zelfs geen eigen naam waarmee ze
geidentificeerde kan worden! Het is een verbreding van de Waversebaan waar men
komt parkeren en waar op zondag de markt staat. Punt.

Nochtans straalt de plek omwille van haar schaal, haar ligging in de kern en van de
aanwezigheid van de kerk en het deelgemeentehuis intrinsiek een zekere belang-
rijkheid uit.

Ambitie is om de woonkern Heverlee betekenis te geven. In het toevoegen van deze
betekenisvolle laag aan de woonkern zal de transformatie van deze omgeving,
ondanks het huidige troosteloze karakter, geografisch en mentaal toch het zwaar-
tepunt, een belangrijke rol spelen. De omgeving van de ‘verbreding zonder naam’
vormt als het ware het epicentrum van het verhaal.

Samen met de Heverleenaars en de bezoekers van deze ruimte willen we op zoek
gaan naar haar identiteit. Vanuit onze lezing van het gebied en de projectdefinitie
doen wij een aantal suggesties. Belangrijker is dat wij een ruimtelijk kader voorstel-
len dat toelaat om samen een identiteit aan het centrum te geven.

BEREIKBAARHEID, PARKEREN EN MODAL SHIFT

Een kern kan maar beleefd en ontwikkeld worden als ze vlot bereikbaar en toegan-
kelijk is voor bewoners en bezoekers. Dit vraagt de ontwikkeling van een leesbaar
en helder publieke ruimte. Naast de bereikbaarheid van het centrum, is er ook de
bereikbaarheid van de volledige woonkern zelf op schaal van de stad. Hierbij speelt
onder andere de te realiseren oost-westfietsverbinding uit het structuurplan een
belangrijke rol.

Tegelijkertijd moet om de kern een andere invulling te kunnen geven en relaties

te kunnen creéren tussen het centrum en haar omgeving (parkeer)ruimte worden
vrijgemaakt om plaats te maken voor andere (inrichtings)mogelijkheden.

Een reflectie over de de positie van de auto en de bereikbaarheid van de kern dringt
zich op: wie parkeert waar en hoe blijft de kern (verschillende functies, woningen,
... ) bereikbaar, maar ook wat is de rol van de auto/verschillende vervoersmodi in de
toekomst?

Ambitie is een doorwaadbare en bereikbare woonkern Heverlee die vervlochten is
met zijn omgeving en met mogelijkheden tot lang parkeren op aanvaardbare af-
stand. In dit deel van het verhaal speelt naast de transformatie van het centrum ook
de interventie op de site van Oud-Heverlee Leuven een belangrijke rol.

DUURZAAMHEID EN KLIMAATADAPTATIE

Het is een evidente ambitie dat de voorgestelde ingrepen maximaal duurzaam zijn.
Voor voorliggende opgave ligt volgens ons de focus op klimaatrobuustheid en de
mobiliteitstransitie. De gidsprincipes van het Ecopolismodel vormen voor ons zo-
wel voor het ontwerp van de publieke ruimte als de bebouwing de leidraad.

Voor wat betreft de publieke ruimte betekent dit in de eerste plaats voldoende
ruimte voor groenblauwe functies. Het is de ambitie om zo veel mogelijk te opteren
voor natuurlijke oplossingen zoals: te opteren voor een doorlaatbare bodem (water-
huishouding, ...) , bomen toe te voegen (hitte eiland, schaduwwerking, ...), ruimte
te voorzien voor groen en water bijvoorbeeld onder de vorm van (speel)tuinen. Waar
dergelijke aanpak echter niet mogelijk is, zullen meer ‘technische oplossingen’
moeten worden onderzocht zoals bijvoorbeeld een ondergronds bufferbekken on-
der het Kerkplein.

Voor wat betreft de bebouwing kan worden onderzocht hoeveel water er bijvoor-
beeld onmiddellijk kan worden vastgehouden op niveau van de daken en welke
mogelijkheden er zijn voor vb. collectieve energieopwekking, groene elementen en
hergebruik.

EEN INGREEP IN DE ‘MAATLOZE’ RUIMTE

Zowel de site van het deelgemeentehuis als de site van het stadion zijn momenteel
functioneel ingericht. In beide gevallen voel je je er vooral verloren en ontbreekt het
de ruimtes aan maat, aan houvast. Het zijn ‘maatloze’ ruimtes.

Ambitie is om in beide situaties op zoek te gaan naar een eenvoudige ingreep die
door haar aanwezigheid de ruimte (her)organiseert, terug ‘maat’ geeft en ruimte
biedt aan diverse atmosferen die intrinsiek reeds aanwezig waren. Op de site van het
deelgemeentehuis bestaat de ingreep uit het toevoegen van één vlak, ter hoogte van
het stadion (her)organiseert een nieuwe passerelle in één beweging de site.
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[ ] betalend parkeren (201)
blauwe zone (234)

I gratis parkeren (753)
Bl autodelen (4)

fig. o4_Parkeren bestaande toestand
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fig. o2_Bereikbaarheid openbaar vervoer en auto
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blauwe zone (472)
I complementair parkeren (500)
Il autodelen (8)

= ‘beparkeerbare’ publieke ruimte {140)
geschrapte parkeerplaatsen (266)

fig. o5_Parkeren nieuwe toestand
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fig. 03_Bereikbaarheid fiets
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Microverhaal

Leuven is ‘t stad en Heverlee is een van haar randparkings. Zo lijkt
het wel wanneer men op basis van de door de stad uitgevoerde
tellingen de parkeerdruk in de Heverleese kern ontleedt. Het lokale
overaanbod aan parkeerplaatsen (1200 beschikbaar - 400 nodig
in de kern) resulteert in een parkeerdruk die het gevolg is van het
bovenlokale gebruik - voetbal, markt, studenten - van de lokale
overcapaciteit en dan vooral op die plekken waar het huidige par-
keerbeleid dit soort ‘misbruik’ niet verhindert zoals onder andere
de parking achter het gemeentehuis en de omgeving van de Jules
Vandenbemptlaan. Dit heeft alles te maken met wanneer en binnen
welke perimeter vandaag de regimes ‘blauwe zone’ en ‘betalend
parkeren’ worden toegepast. Heverlee beschikt dan misschien wel
over de ruimtelijke capaciteit maar niet over de draagkracht om op
dergelijke bovenlokale parkeervraag te beantwoorden. Dat is ook
haar taak niet. Heverlee is een immers een lokale woonkern en geen
bovenlokale randparking van Leuven.

Naamsesteenweg Bestaand - Nieuw



WOONKERN HEVERLEE

BETEKENISVOLLE PLEK

De ambitie is om van de Heverleese kern een betekenisvolle plek te maken die
ruimte biedt aan enerzijds nieuw leven en nieuwe activiteiten, in de eerste plaats
door de transformatie van de omgeving van het deelgemeentehuis en de Sint-Lam-
bertuskerk (zie hierna), maar die anderzijds ook de verschillende kiemen van leven
die vandaag reeds in en rond de kern aanwezig zijn met elkaar in relatie brengt en
zo meer betekenis geeft. Kiemen zoals onder andere het deelgemeentehuis zelf, de
kerk, het station en het van Arenbergplein, de scholen de Klare Bron en Don Bosco,
het toekomstige woonzorgeentrum, de toekomstige oost-west fietsverbinding via
de Dreefstraat, het Arenbergpark, de site van OHL en de valleien van de Dijle en de
Molenbeek (fig. 01).

In een door de wagen gedomineerde woonkern heeft een dergelijke ambitie quasi
automatisch tot gevolg dat de omgeving autoluwer wordt doordat de ruimte voor de
auto transformeert in ruimte om te verblijven en ruimte voor ontmoeting zoals ook
blijkt uit bijgevoegde figuren en de typesnedes hier onderaan.

BEREIKBAARHEID, PARKEREN EN MODAL SHIFT

Het spreekt voor zich dat het autoluwer maken van de woonkern weloverwogen
moet gebeuren. De ultieme ambitie mag dan misschien wel uitgaan van een ‘no-
car’ scenario. In de transitie daar naartoe zal de auto aanwezig zijn en binnen het
verhaal een plaats moeten krijgen zowel op vlak van de parkeerplek zelf als op vlak
van bereikbaarheid.

Alle woningen, voorzieningen en diensten blijven, ook na de herinrichting, bereik-
baar met de wagen indien nodig. De snelheid waarmee dit gebeurt, is stapvoets.
Lokale circulatie gebeurt via de omringende straten (fig. 02). Grootmoeders zullen
dus nog steeds voor de deur kunnen uitstappen en boodschappen en maxi cosi's
zullen nog steeds aan de woning kunnen worden uitgeladen.

Daarna kan de auto, zolang die deel uitmaakt van het verhaal, in de omringende
straten op wandelafstand van het centrum worden geparkeerd. Ter hoogte van het
deelgemeentehuis en de Sint-Lambertuskerk verdwijnen de meeste plaatsen. Enkel
een beperkt aantal parkeerplaatsen voor de bewoners, de politie en mindervaliden
blijven weerhouden.

Met de herinrichting komt er meer ruimte voor de zachte modi (voet, fiets). De kern
van Heverlee connecteert met omliggende ruimte. Zo ontstaat een grotere eenheid
enverbondenheid met de omgeving die momenteel niet bestaat. Het centrum/Wa-
versebaan - Prins de Lignestraat wordt volledig ingericht als één gedeelde ruimte.
In de straten errond worden voet- en fietspaden verbreed en uitgerold als waren het
lopers voor het zacht verkeer langs en naar het centrum. Zoals bijvoorbeeld langs
de Naamsesteenweg of in de Jules Vandenbemptlaan. Langs deze ‘lopers’ bevinden
zich ook de openbaar vervoerhaltes (bus, trein) die op die manier ook een recht-

Jules Vandenbemptlaan Bestaand - Nieuw

streekse en comfortabele relatie krijgen met de hele woonkern (fig.03).

Er wordt ook voorgesteld het aantal aanwezige fietsenstallingen in het projectge-
bied uit te breiden. Op die manier heeft men de fiets altijd bij de hand en wordt het
mogelijk om met de fiets quasi overal zo goed als voor de deur te parkeren. De auto,
als die er is, zal altijd iets verderop staan.

PARKEERDRUK

Om de parkeerdruk in het gebied onder controle te krijgen, wordt voorgesteld de
bestaande blauwe zone uit te breiden.

Ten eerste door de zone uit te rollen over heel het projectgebied. Ten tweede door
ze niet tot 18u maar tot 21u te laten gelden. Ten derde door ze ook op zondag in te
voeren. Eén en twee kunnen de problematiek van het studenten- en supporters-
parkeren in de wijk ondervangen, met drie wordt de druk van het marktparkeren
aangepakt. Aanvullend hierbij wordt gestreefd naar een complementair gebruik van
de OHL parking (ma.-vrij. studenten, vrij. avond - zo. voetbal en markt) en de NMBS
parking (ma-vrij. pendelaars, zo markt) (fig. 04-05).

Met het oog op het verder ontlasten van het projectgebied wordt aangeraden daar-
naast in overleg met de KULeuven een beleid/visie uit te stippelen voor het studen-
tenparkeren. Met OHL wordt een zelfde traject geadviseerd waarbij onder andere,
conform de visie van BUUR, kan worden bekeken hoe (verderop) parkeren aan
bijvoorbeeld IMEC, Kapeldreef of de Philipssite kan worden gestimuleerd.

[ I I 1

Aansluiting Naamsesteenweg - Waversebaan

Waversebaan Bestaand - Nieuw
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OMGEVING DEELGEMEENTEHUIS

De ambitie is zoals gezegd om van deze functionele ruimte een betekenisvolle plek
te maken voor inwoners en bezoekers. Die betekenis is persoonlijk en dus de facto
voor iedereen verschillend. Daarom is het belangrijk om een plek te creéren die aan
elk van haar gebruikers die ruimte biedt tot persoonlijke invulling. Het moet een
plek worden waar iedereen zijn of haar draai kan vinden en met plezier naar toe
komt: ouders met kinderen om te spelen, senioren om te verpozen of bijvoorbeeld
petanque te spelen, tieners om rond te hangen met vrienden en te kussen met hun
lief, ... Er is dus nood aan een ruimte met diverse atmosferen die uitnodigen om op
uiteenlopende manieren de plek te gebruiken en te beleven. Een plek die de som is
van ontelbare individuele plekken.

Vanuit dat perspectief is de voorgestelde invulling slechts een voorstel, een eerste
worp. Ons voorstel is te zien als een kader waarvan de invulling/finetuning (zowel
van de publieke ruimte als van het gerenoveerde deelgemeentehuis) in overleg dient
te gebeuren met de toekomstige gebruikers, namelijk de inwoners en de verenigin-
gen. Met de ‘virtuele’ invulling willen we graag aantonen wat de flexibiliteit en de
veelheid aan mogelijkheden zijn die er voor ons in het voorstel verscholen zitten.

Vandaag is de omgeving van het deelgemeentehuis een functionele ruimte. Je kan er
parkeren maar tegelijk voel je je er ook heel verloren, net als het oorlogsmonument
in het midden. Het ontbreekt de ruimte aan een zekere maat. Het is een ‘maatloze’
ruimte. Het ontbreekt haar aan schaal maar tegelijk lijkt ze, doordat ze groot is, een
zekere belangrijkheid te willen uitstralen. Vast staat dat ze haar plek in het collectie-
ve geheugen wil opeisen.

Het is onze overtuiging dat deze leegte niet per se moet worden opgevuld. Wel moet
ze worden begrepen in al haar zichtbare en onzichtbare dimensies die het gevolg
zijn van verschillende evoluties die de plek doorheen de tijd onderging. Zo leren

we bijvoorbeeld dat de ‘verbreding’ van redelijk recent dateert. Het verlies van de
voortuin, en dus de gevellijn, ter hoogte van het gemeentehuis en de voormalige
gemeenteschool is van mogelijk nog recenter. Net als de transformatie van het voor-
malige kerkhof in de huidige parking aan de achterkant.

Door terug te grijpen naar deze maten, niet omdat ze ‘authentieker’ zijn maar vanuit
een pragmatische poging om antwoorden te formuleren op hedendaagse noden
wordt ons voorstel geen kwestie van het vullen van de beschikbare leegte maar van
een zorgvuldig gebruik van deze leegte.

Ons voorstel bestaat in feite uit één eenvoudige ingreep waarbij in de ruimte één
vlak wordt ingeschoven dat het volledige ontwerp/de volledige ruimte tussen en
rond de twee belangrijkste gebouwen in de kern, met name de kerk en het gemeen-
tehuis, organiseert en als vanzelf onderverdeeld in vijf betekenisvolle plekken: het
driehoekige Kerkplein, het Podium, de Binnenplaats, de Tuinstraat en op de plek
van het voormalige kerkhof, de Tuin.

De ruimte vindt zo haar maat terug en toont zich als een sequentie van verschillende
atmosferen die elk hun eigen taak vervullen in het ‘third place’ verhaal van de kern.

Tegelijk wordt voorgesteld om het bestaande volume van het deelgemeentehuis en
haar bijgebouwen te behouden maar uit te breiden en zodanig herin te richten dat
gebouw en publieke ruimte maximaal met elkaar interageren en elkaar voortdurend
versterken. Binnen- en buitenruimte zijn opgevat als elkaars verlengde. Zo vindt
bijvoorbeeld het gelijkvloers van het gemeentehuis zijn verlengde in enerzijds het
Podium en anderzijds de Tuin, en omgekeerd.

HET PODIUM

Het Podium herdefinieert en geeft maat aan de volledige ruimte tussen en rond de
kerk en het gemeentehuis. De verschillende hoogteverschillen op de site worden
met het Podium opgevangen en de hele ruimte krijgt een maat. Langs de voorzijde
zorgt het Podium voor een duidelijke aflijning van het Kerkplein. Aan de noordoost-
zijde op het niveau van de bestaande bijgebouwen ontstaat in de luwte de nieuwe
ruimte van de Binnenplaats. Het niveau van het Podium zelf tenslotte komt overeen
met de pas van het gelijkvloers van het gemeentehuis waardoor beiden naadloos

in elkaar overlopen. Het Podium fungeert zo als verlengde van het gemeentehuis.
Ook de horecazaak in het nieuwe volume op de hoek kan haar terras hebben op het
Podium. Het Podium wordt het kloppend hart van het gemeentehuis waar mensen
bijvoorbeeld iets kunnen drinken na hun bezoek aan de bibliotheek, kunnen afspre-
ken of kunnen verpozen in afwachting van een afspraak in het gemeentehuis.

Een genereuze trap verbindt het Podium en de Binnenplaats. Aan de zuidwestzijde
lopen Podium en Kerkplein naadloos in elkaar over.

HET KERKPLEIN

Het Kerkplein met de kerk zelf als belangrijkste gevelwand krijgt dankzij het Podi-
um een duidelijke perimeter en oriéntatie. De kerk wordt in feite in haar grandeur
hersteld. Het is de bedoeling dat het plein ook na de opwaardering dienst doet als
plein voor de markt, en eventueel andere evenementen. Daarom wordt geopteerd
voor een hoofdzakelijk mineraal plein, bijvoorbeeld in gezaagde kassei of baksteen,
met weinig obstakels. Het kerkplein watert af richting Tuinstraat, waar de tuinen
mee het hemelwater mee opvangen. Indien nodig kan worden nagedacht over bijko-
mende ondergrondse buffering onder het plein.

—

—

Rijkheid aan betekenisvolle ruimtes voor activiteit en ontmoeting
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Impressie omgeving deelgemeentehuis - Sint Lambertuskerk: zicht op het Kerkplein, het Podium en de Binnenplaats

DE BINNENPLAATS

Met de realisatie van het Podium ontstaat een natuurlijke uitloper van het Kerkplein
met de atmosfeer van een binnenplaats. De Binnenplaats betekent een radicale
transformatie van de bestaande verwaarloosde zijkant in een nieuwe verblijfs- en
ontmoetingsruimte, een intieme geborgen uitloper van het Kerkplein. Waar het
Kerkplein de ruimte blijft voor de markt, wijkfeesten en kerkgerelateerde gebeurte-
nissen, en het Podium de uitloper van enerzijds het gemeentehuis en anderzijds het
Kerkplein (bij bijvoorbeeld concerten) is, vormt de Binnenplaats met haar langge-
rektere vorm en haar bomen een oase van rust. De functies die haar vorm geven - de
bar op de hoek, de bibliotheek, de academie en het conservatorium - maken haar
ook tot een levendige plek voor kunst en cultuur met ruimte voor zowel georgani-
seerde als geimproviseerde initiatieven zoals aperitieven, picknicks, tentoonstellin-
gen, lezingen, kunstmarken...

DE TUIN

Het verdwijnen van de parking achter het gemeentehuis biedt de uitgelezen mo-
gelijkheid om de omgeving verder te vergroenen door de ruimte van de speeltuin/
Sint-Lambertusplein achter het gemeentehuis te laten doorlopen tot aan de Binnen-
plaats. Deze nieuwe groene ruimte appelleert aan wat vroeger het kerkhof van de
kerk was. De tuin wordt een ruimte om te verpozen maar ook om te spelen (zo geven
de bib en de lokalen van Kind en Gezin bijvoorbeeld uit op de tuin). De tuin combi-
neert speelgazon met meer bloemenrijke plekken. Tuin en Binnenplaats staan via
een comfortabele trap die dienst kan doen als tribune bij performances, met elkaar
in verbinding.

TUINSTRAAT

Het deel van de Waversebaan tussen het Kerkplein en de Naamsesteenweg wordt
omgevormd tot een tuinstraat. Opzet is om de straat maximaal te vergroenen en

te ontharden, en dus om te vormen tot een grote tuin, behalve op die plekken die
nodig zijn om de bereikbaarheid van elke woning (auto, brandweer enz ...) te garan-
deren. De plek fungeert niet alleen als tuin voor de omringende woningen maar ook
als infiltratie- en bufferzone voor de hoger liggende publieke ruimte waarvan het
water via het Kerkplein naar beneden stroomt.

003508 - Structuurschets Heverlee_TEAM B



TRAP Microverhaal

Om de trap breder te maken is overleg met of onteigening van de aanpalende eigenaars vereist. Om de trap
minder stijl te maken, moet of het starten van de trap in de Kardinaal Mercierlaan worden georganiseerd, of
het toekomen ervan moet worden verlegd richting kerk waardoor een ‘snede’ ontstaat tussen de zone van de
speeltuin en de zone achter het deelgemeentehuis. Om de trap integraal toegankelijk te maken, is een helling
van (gm hoogteverschil conform vademecum toegankelijk openbaar domein: max. 5%, bordessen van 1.50m

De vraag om iets te doen aan de trap is tweevoudig: integrale toegankelijkheid en
vlotte bereikbaarheid Arenbergpark.

De manoeuvreerruimte om een waardevolle interventie te doen op maat van de plek elke 10m) van +/- 207m vereist. Mochten we deze recht uitvoeren dan lag de voet aan het begin van de trap en

die ook een antwoord biedt op voorgaande vraag lijkt (te) beperkt. het einde ergens ter hoogte van een derde in de Prins De Lignestraat. Nog drastischer is het opteren voor een lift
of een passerelle.

Eerder dan te denken aan drastische investeringen loont het de moeite om ‘uit te
zoomen’ en verder te kijken dan enkel de trap. Er zijn namelijk niet één maar min-
stens drie routes die het Kerkplein en omgeving verbinden met het Arenbergpark en
twee daarvan zijn comfortabel en integraal toegankelijk. De eerste route loopt vanaf
het centrum via de heringerichte Jules Vandenbemptlaan langs het Kantineplein
recht naar Arenbergkasteel. De tweede loopt via de Tuinstraat langs de Dreefstraat
over de site van OHL richting sportkot. Daarnaast is er ook de trap die via de Kardi-
naal Mercier naar de opening in de kasteelmuur gaat. Eerder dan te (over)investeren
in een lift of een passerelle lijkt het ons zinvoller in te zetten op de drie opties. Voor

. Raadszaal
E Vergaderruimte

Multifunctionele ruimte

Stadsdiensten

de trap stellen we hierbij voor deze te laten starten langs de Kardinaal Mercierlaan, we
waardoor de trap zachter kan worden uitgevoerd. Mocht het lukken de trap te ver- Spelotheek
breden, is dit ook een meerwaarde. s
HOREOA
HET GEMEENTEHUIS =
PAVO (100)
Voorliggend voorstel gaat uit van het behoud van het bestaande gemeentehuis. Dit kan PAVO (40)
mits een grondige renovatie en het uitbreiden van het bestaande volume met een extra Kind en Gegin

verdieping.
SLAC Academie

HET GELIJKVLOERS

Bergruimte
" Kleedrui
Het gelijkvloers wordt open en doorwaadbaar. Een open transparant volume dat de . rmte
grens tussen binnen en buiten doet vervagen. Binnen en buiten lijken voortdurend in el- Auditorium
kaar over te lopen. De Tuin en het Podium staan op deze manier rechtstreeks met elkaar . outi
in verbinding. Op vlak van programma stellen we voor om de meest ‘sociale’ functies
Winkel

hier samen te brengen. Contact en interactie tussen bezoekers wordt zo nog versterkt.
Functies waaraan we denken zijn: de bibliotheek, de spelotheek, de stadsdiensten en

de politie. De centrale hal mét draaitrap en open langs alle kanten stelt op haar beurt

de bovenliggende verdiepingen in rechtstreekse relatie met het gelijkvloers waardoor

in zekere zin alle onderdelen van het programma met elkaar en met de omgeving in
verbinding komen te staan. Met het café, het restaurant (horeca), de thematische ruimte
voor voeding (bijvoorbeeld winkel met lokale producten) en de multifunctionele ruimtes
voor feesten en evenementen huisvest ook het nieuwe hoekvolume tal van functies die
kunnen bijdragen aan de heropleving van het Podium en het Kerkplein.

Vrienden van Heverleebos en
Meerdaalwoud

Bemiddelingsdienst

SLAC Conservatorium

BIJKOMENDE VERDIEPING

Om te kunnen beantwoorden aan de oppervlaktevraag die voortvloeit uit het voorliggend
gewenste programma wordt voorgesteld het huidige gebouw uit te breiden met een
verdieping. Op deze nieuwe verdieping voorzien we de nieuwe raadzaal, met bijhorende
multifunctionele ruimte, en een opdeelbare vergaderruimte. Door deze hier te situeren
wordt de toegang er toe en gebruik ervan goed controleerbaar. Vanop de tweede verdie-
ping heeft men overigens uniek zicht op het plein, het Arenbergpark en de stad.
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OHL/TC Stade Leuven

Axonometrie omgeving
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SITE OHL/TC STADE LEUVEN

n theorie situeert deze site zich in een groene omgeving gevormd door de uitlopers
van een aantal territoriale landschapselementen zoals het Arenbergpark en de val-
leien van de Dijle en de Molenbeek. Ter plaatse is hiervan weinig te merken: de aan-
wezig sport- en parkeerinfrastructuur laat momenteel weinig tot geen ruimte voor
kwaliteitsvolle natuur. Het landschap wordt volledig naar de achtergrond gedrukt
en situeert zich vooral langs de rand waar ook de Dijle loopt.

Het is een uitdaging om de ambities die op de site samenkomen, namelijk én de
realisatie van 400 parkeerplaatsen voor OHL én de bouw van 6 padelvelden én een
clubhuis voor TC Stade Leuven, te verzoenen met die andere grote ambitie met
name hetvoelbaarder en aanweziger maken van de valleien van de Dijle en de Mo-
lenbeek. Binnen de beschikbare terreinoppervlakte laat het gewenste programma
in vierkante meters weinig ruimte voor meer natuur. Integendeel, hoe vermijden we
dat het nieuwe bijkomende programma de weinige natuur die er is nog meer naar
de achtergrond drukt?

Door programma te stapelen kan ademruimte worden gecreéerd. Het verkennend
ontwerpend onderzoek van de stad in de projectdefinitie illustreert de mogelijke
impact van een gestapeld programma langsheen de Kardinaal Mercierlaan. Een
dergelijk parkeergebouw lijkt echter niet aangewezen. Ten eerste veroorzaakt het

Snede A-A
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een enorme schaalbreuk met het omringende weefsel. Een dergelijke grootschalig
infrastructuur zou men eerder langs de ring dan hier verwachten. Ten tweede doet
het net het tegenovergestelde van wat de andere ambitie is. Door het doorzicht op
de Dijlevallei verder weg te nemen, wordt de continuiteit en aanwezigheid van het
landschap eerder verkleind in plaats van versterkt.

Wij stellen voor om de redenering om te draaien en te vertrekken vanuit het land-
schap in plaats van vanuit de parking. Dat lijkt ons ook zeer logisch. Immers, van
alle ambities op de site is de parkeerbehoefte op lange termijn namelijk waarschijn-
lijk de meest tijdelijke, terwijl het versterken van het (park)landschap de meest blij-
vende en dragende ambitie is. Met andere woorden: niet de parkeerbehoefte maar
wel het versterken van het (park)landschap en het realiseren van de zachte oost-west
verbinding vormen voor ons het basisuitgangspunt van het voorstel.

We zoeken dus geen parkeergebouw dat ook ruimte biedt aan de natuur maar

wel een landschap, een publiek ruimte waarin of -op ook kan worden geparkeerd
wanneer het nodig is. Mooi meegenomen is ook dat er in geval van een landschap of
publieke ruimte niet moet worden nagedacht over de eventuele herbestemming op
langere termijn.

e Ees
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70 parking

Circulatie en parkeren

DE PASSERELLE

Net als op de site van het deelgemeentehuis herstructureert de toevoeging van één
element, in dit geval een passerelle, de ‘maatloze’ ruimte. De passerelle maakt
hierbij optimaal gebruik van het aanwezige hoogteverschil van ongeveer drie meter .
tussen de site en de Kardinaal Mercierlaan. il g [
Op schaal van de site herorganiseert de passerelle de toegang en brengt ze de T
verschillende losse fragmenten - TC Stade Leuven, OHL en de Dijlevallei- in één
eenvoudige beweging met elkaar in verbinding, Op territoriale schaal vervolledigt
ze de zachte oost-westverbinding door de Dreefstraat, over de Dijle, rechtstreeks te
laten aansluiten op de site van het Sportkot.

Onder de passerelle bevindt zich de huidige OHL parking die momenteel alle hoe-
ken van het terrein inpalmt maar die, behalve tijdens de match zelf, voor meer dan
de helft leegstaat (cfr. tellingen projectdefinitie). Het betreft hier dus een behoorlij-
ke oppervlakte die gemiddeld slechts één maal om de 14 dagen voor een paar uur
dienst doet als parking!

Stel nu dat we deze oppervlakte als terrassen aan de passerelle toevoegen. Op dat
moment ontstaat op niveau van de passerelle en de Kardinaal Mercierlaan een gene-
reuze publieke ruimte voor de buurt. Hier kan worden gespeeld, gesport, uitgerust
en occasioneel, eens om de 14 dagen, kan de ruimte gebruikt worden als parking.
De terrassen worden ook effectief zo ingericht: als publieke ruimte waarop occassi-
oneel wordt geparkeerd. In het terras langs de Kardinaal Mercierlaan worden in de
structuur “lichtogen” voorzien die het daglicht ook naar het onderliggende niveau
brengen.
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Impressie omgeving OHL / TC Stade Leuven: zicht op de passerelle

Op niveau van de vallei ontstaat ruimte om enerzijds de gevraagde zes padelvelden
toe te voegen en anderzijds de site te vergroenen en het landschap te versterken.
Dit laatste gebeurt in eerste instantie door maximaal grote bomen toe te voegen. De
toevoeging van dit ‘groene volume' zorgt niet allen voor het gevoelsmatig tot aan de
straat brengen van de Dijlevallei/Arenbergpark maar versterkt ook het effect dat de
oost-westverbinding zich via de passerelle zich door de vallei slingert.

De huidige parking wordt hierbij zodanig geherorganiseerd zodat een maximaal
contactvlak ontstaat tussen passerelle, terrassen en landschap. De parking zelf
wordt, naar analogie van de bestaande situatie, uitgevoerd in versterkt gras gecom-
bineerd met halfverharding, bijvoorbeeld dolomiet of split, waar nodig. Op die
manier willen we de bodem maximaal doorlaatbaar houden. Ook interessant aan
deze materiaalkeuze is dat het materiaal mee verweerd en evolueert op basis van het
gebruik van de parking. Plekken die niet intensief worden gebruikt zullen stilaan
vergroenen en zo mee opgaan in het landschap.

STALEN MECCANO

De passerelle en de terrassen zijn bedacht als een stalen structuur gecombineerd
met een afwerking (hout, beton, ... ) die een maximaal complementair gebruik
toelaat. Deze keuze laat een fijne detaillering toe waardoor de structuur lichtheid
en rankheid uitstraalt. Bovendien blijft de structuur demonteerbaar en recupereer-
baar wat inhoudt dat onderdelen van de structuur elders zouden kunnen worden
herbruikt indien de wijzigende omstandigheden dat zouden vereisen.
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