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Bundel opgemaakt voor de toewijzing van de studieopdracht voor het opmaken van een inrichtingsstudie voor
de stationsomgeving van Haacht inclusief ontwerp en uitvoering van het stationsplein en pendelparking
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1.1 inleiding

stationsomgeving Haacht, een gordiaanse knoop

De stationsomgeving van de gemeente Haacht is een recreatiegebied, groengebied,
woongebied, parkeergebied, bosgebied, industriegebied, zone voor wegenis, ... Een plek
waar geen enkele functie sterk overheerst, maar ook geen enkele functie tot zijn recht
komt.

Enkele jaren geleden vormde deze plek nog een groeipool, vandaag is het zijn
centurmfunctie volledig verloren. Wij zien het als onze taak om als ontwerpers de
oude kwaliteiten opnieuw naar boven te brengen en te laten groeien, alsook nieuwe
te ontwikkelen. Dit allemaal rekening houdend met een kwalitatieve totaalvisie voor het

gehele gebiek met al zijn diverse gebruikers.

Wij hopen van ganser harte dat u doorheen deze bundel het enthousiasme en de geestdrift
terugvindt waarmee aan deze studie is gewerkt en wensen u veel leesplezier!

Hasselt

E314

=

Stuﬁunsom?eving
Hoach

00 1614 A



Algemeen zicht op de terminus
van de buurtspoorlijn it Brussel.
Rechts vooraan staat de herberg
van Jacobs (Soter), een der zes
drankgelegenheden op Haacht-
Station in die periode. Aan de
achterzijde lag een kegelspel en
geregeld waren er schietingen op
een liggende wip. Verheyen kocht
de zaak in de dertiger jaren tot een
brand ze teisterde. Frans Moyson
uit Peutie nam het geheel over on-
der de naam ,,Bij de Nieuwe
Baas™ en dochter Roza bleef hier,
tot bij haar overlijden, vitbaatster.

1.2 site

Beelden van weleer
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Toegang tot de Brouwer

De Leibeel i

Stelplaats De Lu;\“

Bestaande toestand

Achterkant stationsgebouw

Parking, overweg en café den Ast

grens steenweg - VEN gebied
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Knelpunten

Een bezoek aan deze site legt al gauw de grootste knelpunten vast.

Moeilijke doorstroming N21

Haacht Station is bekend om zijn slechte doorstroming op de N21. De spoorweg is
hinderlijk voor het doorgangsverkeer, De Lijn en de Brandweer. Daarnaast werkt de
toegang tot de brouwerij een onveilige verkeerssituatie in de hand.

Beperkte parkeergelegenheid

Het is duidelijk dat men kampt met een nijpend tekort aan parkeergelegenheid in de
omgeving van het station. De bestaande parking is volgens het gewestplan bovendien

gelegen in bosgebied en VEN gebied. Een verder ongecontroleerde lineaire uitbreiding
is niet gewenst in die richting.

ELECTRICITEITS
CENTRALE

Aanwezigheid Stelplaats De Lijn

De Stelplaats van de Lijn induceert een negatieve beeldwaarde in de stationsomgeving.
Zolang een globale visie uitblijft kan deze partner zich niet verder ontplooien, en blijft de
stelplaats er aftands en in slechte staat bijliggen.

Algemeen negatieve beeldwaarde

De stationsomgeving ligt er in het algemeen verwaarloosd bij, niet alleen de perrons maar
ook de oude dienstgebouwen (nmbs, ...) de parkings, de steenweg, etc. zijn verouderd
en afgeleefd.

Qok de buitenruimte is toe aan een nieuwe en degelijke aanleg. Mede door een hoge
waterstand en een slecht onderhouden toestand staat bij de minste regenval het water
in plassen op de parkings. Op een intelligente manier en met een gepaste drainage kan
hieraan verholpen worden.
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1.3 concept & masterplan

Een overkoepelende visie

Het hoeft geen betoog dat er dringend nood is aan een overkoepelende visie die het
hoofd biedt aan bovenvermelde knelpunten.

Er is nood aan visie die rekening houdt met de verschillende ruimtes, de randen of
contouren en de onderlinge relaties tussen de verschillende programma-delen.

Haacht station kan mits een juiste verhouding tussen deze delen uitgebouwd worden tot
een ‘schakel’ die de beide kanten met mekaar verbindt, waardoor achterkanten niet langer
achterkanten maar voorkanten worden met een eigen identiteit, een eigen gezicht.

De nieuwe kern ‘Haacht Station’, met het plein als epicentrum, heeft de potentie een
knoop van multimodale uitwisseling te worden en hiermee de poort te vormen tot de
Haagse regio.

Concept

Binnen deze overkoepelende visie kan men het projectgebied opdelen in 4 werkzones
of kwadranten. Elk kwadrant tracht tegemoet te komen aan de gestelde knelpunten en
randvoorwaarden specifiek voor dat kwadrant.

Een eerste kwadrant, ontwikkelt zich in het Noordelijk deel, ten gevolge van hetwegvallen
van de doorgangsfunctie van de N21. Door de heraanleg van deze weg, ontstaat plots
een upgrade van de bestaande woonkwaliteit. In het masterplan wordt geopteerd om op
deze plek extra woningen te voorzien. In het binnengebied van deze ‘verdichting’ wordt
een rietvijver aangelegd die instaat voor de buffering van het water.

Een tweede kwadrant (eveneens Noordelijk) wordt ingevuld door een groene parking, die
erin slaagt om de natuurlijke kwaliteit van de Leibeekvallei tot diep in de stationsomgeving
te laten doordringen.

Het derde kwadrant ontstaat Zuidelijk door de inrichting van een plein met duidelijke
wanden.

Een groene enveloppe rond de stelplaats van De Lijn definieert een vierde kwadrant.

Tussen deze 4 kwadranten ontstaan boeiende interne relaties.
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Een Plein als epicentrum van een nieuwe omgeving

Door het openknippen van de N21 verliest deze weg haar oorspronkelijke functie. Doorgangsverkeer
vindt zijn weg langs de bypass die noord en zuid naadloos met mekaar verbindt. Bewoners, Pendelaars,
fietsers, wandelaars, recreanten, etc. treffen een nieuwe omgeving en een stationsplein aan.

Dit plein is opgevat als een vierkante, duidelijk gedefiniéerde buitenruimte, die visueel over de sporen ligt
en beide delen met mekaar verbindt. Een canvas, dat flexibel kan worden ingezet of ingevuld. Het plein
is een onderlegger voor verschillende activiteiten en gebruikers.

Het plein dat ontstaat is een interessant gegeven, met duidelijk gedefiniéerde wanden en randen, het is
een plein dat het epicentrum vormt van een aaneenschakeling van een aantal publieke ruimtes, te vatten
onder de noemer ‘Haacht Station’.

Een tuinkamer voor De Lijn

Het is de stelplaats van De Lijn die vandaag in sterke mate bijdraagt tot de negatieve beeldwaarde in
de omgeving van het station. Er wordt geopteerd om eenvoudigweg een groene wand aan te brengen
rondomrond de volledige stelplaats. Een nieuw dienstgebouw wordt binnen dezelfde groene enveloppe
gerealiseerd.

Een Parkeerpark voor 300 wagens

Een pendelparking voor een 300-tal wagens in het Noordelijk deel vormt een gradiént tussen bebouwd en
natuurlijk landschap en is opgevat als een parkeer-‘park”. Dit park wordt georganiseerd door een groene
greppelstructuur waarlangs kan worden geparkeerd.

Wonen aan een natuurlijke rietvijver

De woningen zijn zo geconcipiéerd dat ze nauw betrokken zijn op een natuurlijk aangelegde rietvijver
achter de woningen. Deze rietvijver zorgt voor de natuurlijke buffering van regenwater afkomstig van
het parkeerpark. Via een systeem van greppeltjes wordt het water van de parking afgeleid naar de vijver.
Grassen en Rietplanten zuiveren het water.

De aanwezigheid van dit natuurlijk element creéert een idyllisch woonkarakter voor de bestaande en de
nieuwe woningen, én voor de publieke ruimtes die aan de 2 andere zijden grenzen.

Deze voorgestelde ontwikkeling en de nieuwe parking geven terug hetgeen door een
ongecontroleerde lineaire groei van de bestaande infrastructuur was verdwenen: het contact met
het VEN gebied. Dat is wellicht de grootste ambitie van voorgesteld masterplan . Het groene
karakter van de Leibeekvallei opnieuw in de stationsomgeving binnenbrengen.
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M stelplaats als tuinkamer

Bypass
fly-over of tunnel
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Ontsluiting met de auto & parkeergelegenheid

Naast de pendelparking voor een 300-tal auto’s zijn er aan beide zijden kiss&ride
plaatsen voorzien. Ter hoogte van de woningen (Noordelijk) zijn staanplaatsen voorzien
voor bewoners.
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1.4 organisatorisch

4

Toegankelijkheid voor fietsers & voetgangers

Een tunnel voor fietsers en voetgangers verbindt Noord en Zuid. Brede en langzaam
hellende (4%) banen geven langs beide zijden toegang tot het plein. Oost - West wordt
er aangetakt op de bestaande (recreatieve) fietsroute.
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Aansluiting openbaar vervoer

Zowel Noord als Zuid is er een stopplaats voor de bus voorzien. De toegang tot de
stelplaats van De Lijn is gevrijwaard (2 richtingen!) voor bussen en auto’s. De perrons
liggen op hetzelfde niveau als het plein hetgeen de toegankelijkheid bevordert.
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Inplanting gebouwen

Rondhetpleinwordeneenaantalgebouwenopeenweloverwogenmaniergepositioneerd.
Zij geven schaal aan de ruimte en geven uitdrukking aan de heropwaardering van de
stationsomgeving.
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Groenstructuur

Door de aanleg van een groene parking dringt het natuurlijk karakter tot diep binnen de
stationsomgeving. Groenstructuren vormen het bindend element van de verschillende
publieke ruimten.

L NN LR R RN RN AR AR LN RN RN LRRUY| (NRRURRERAIN)

Waterhuishouding en buffering

De afwatering van de groene parking gebeurt via smalle greppels die het water draineren
naar een natuurlijk aangelegde rietvijver. Op die manier heeft het water de tijd om rustig
in de bodem te dringen en worden plassen op de parking vermeden.
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Masterplan met FLY-OVER

Uiteindelijk geeft dit masterplan
terug hetgeen was verdwenen:
de aanwezigheid van natuur,
het groene karakter van de
Leibeekvallei.
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Inleidend

Men zou de bedenking kunnen maken of het verantwoord is om voor een fly-over scenario te
gaan indien een alternatieve, tunneloplossing bestaat.

Een tunnel kan een aantal voordelen bieden ten opzichte van een fly-over, maar zijn deze
voordelen wel degelijk terecht, en zijn er niet evenzeer nadelen aan verbonden? Het is op zijn
minst interessant om de variant van de tunnel te bestuderen, en te bekijken wat de impact ervan
is op het in deze bundel voorgesteld masterplan.

tunnel versus fly-over: impact op het masterplan :

Gezien de flexibiliteit van voorgesteld masterplan is de impact van de tunnel relatief beperkt.
Het masterplan geeft uitdrukking aan een visie over het volledige plangebied en probeert een
aantal elementen ten opzichte van mekaar op een zo goed mogelijke manier in te passen. De
bypassing van de N21 is daarbij een cruciale randvoorwaarde, die kan worden gerealiseerd
hetzij via een fly-over, hetzij door een tunnel.

Ruimtelijk verschillen beide varianten echter van mekaar.

De redenering dat de fly-over een veel geprononceerdere grens zou vormen dan de tunnel klopt
niet volledig. Bij de fly-over schuift het landschap continu onder de brug door. Wanneer je er
op dat moment in slaagt om op een gepaste manier de aanleg van deze nieuwe ruimtes af te
stemmen op het natuurlijk karakter van de Leibeekvallei en het VEN gebied, kan een kwalitatief
en/of interessant ‘overgangslandschap’ ontstaan.

Bij een ondertunneling, waarbij de sleuven niet te onderschatten barriéres zijn, zal wellicht
evenveel lawaai, fijn stof, en dergelijke worden geproduceerd als bij een fly-over, en vormt
deze optie evenzeer een begrenzing van 2 gebieden. De sleuven zijn niet zo eenvoudig te
overbruggen.

Een tunnel is ten opzichte van een fly-over hoedanook minder visueel aanwezig, waardoor er
vanop het stationsplein een interessante visuele relatie ontstaat met het groene VEN-gebied.
Besluitend kan men kan stellen dat de relatie tussen natuur en bebouwing in beide scenario op
een verschillende manier wordt bewerkstelligt maar tegelijkertijd wordt gehypothekeerd.

Bij een fly-over ontstaat er een opportuniteit om beide condities fysiek te gaan verbinden, bij
een tunnel ligt dat enigszins moeilijker, maar in dat geval kan men volop genieten van een
‘minder-door-verstedelijking-aangetast’ beeld.

Misschien kunnen een aantal objectieve criteria helpen in het beslissingsproces om voor
1 van beide scenario’s te kiezen:

1.5 tunnelvariant

Objectieve wegingscriteria:
Financiéle overwegingen:

Korte termijn:
De totaalprijs van een tunnel is hoger dan die van een fly-over.

Lange termijn:
In het geval van een tunnel zal hoedanook een pompput vereist zijn om ter hoogte van het
laagste punt het regenwater op te pompen. Dit betekent een extra kost op lange termijn.

Uitvoeringstechnische overwegingen:

Beide scenario’s zijn technisch mogelijk, met dat verschil dat een ondertunneling een
complexer gegeven (onderdoorgang spoor, Stelplaats, waterdichting kuip, etc). De
grondwaterstand is geen beslissende factor, mits goede uitvoering is hetimmers technisch
mogelijk een volledig waterdichte tunnel te realiseren. De opwaartse stuwkracht kan men
counteren door trekpalen te voorzien.

De tunnel zal echter een langere uitvoeringstermijn hebben tov de fly-over.

Ecologische overwegingen:

Zowel tunnel als fly-over hebben een negatieve impact op het ecologisch systeem van
het VEN gebied. De inplementatie van een dergelijke ingreep zal sowieso een verstoring
teweeg brengen.

Hinder van lawaai of fijn stof voor omwonenden:

Tunnel en fly-over zullen vermoedelijk beide evenveel lawaai en fijn stof produceren,
gezien het lawaai van voertuigen enkel afhankelijk is van hun snelheid. Dat het lawaai in
een tunnel zit ingecapseld is een half verhaal, tenzij er sterk absorberende materialen in
de tunnel zouden worden gebruikt.

Comfort voor de bestuurder:
Hetzelfde trace van de fly-over kan men voorzien in de vorm van een tunnel. Echter moet

men er rekening mee houden dat qua rij-comfort een fly-over het haalt van een tunnel
met dezelfde radius.
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Masterplan met TUNNEL

De tunnel start zuidelijk voor de
stelplaats van De Lijn en eindigt
noordelijk ter hoogte van de
pendelparking.
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artners/Luxemburg

Latz en partners/Luxemburg

1.6 referenties

PWP/MWeyerhauser
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duurzaamheid

Duurzame mobiliteit betekent resoluut en consequent kiezen voor de veiligheid van zacht verkeer
(fietsers en voetgangers) en de doorstroming van openbaar vervoer. Duurzame mobiliteit vraagt
moedige keuzes.

De nieuwe aanleg moet daarnaast een grote toekomstwaarde hebben. Hij moet binnen twintig
jaar nog bruikbaar zijn. Zonder die al in detail te kennen, moet het ontwerp in een toekomstig
verplaatsings- en belevingspatroon passen.

Duurzaamheid betekent ook: oordeelkundig omspringen met de beschikbare middelen. Dit heeft
niet alleen betrekking op de initi&le kost, maar ook op de onderhouds- en aanpassingskosten
op langere termijn.

De waterhuishouding is een essentieel element in een duurzaam milieubeleid. Een doordachte
afwatering voorkomt hoge zuiveringskosten, wateroverlast en bijkomende infrastructuurkosten
op langere termijn.

Duurzaamheid impliceert tenslotte een inzicht in de draagkracht van de omgeving: hoe kunnen
we de ruimte gebruiken en innemen zonder dat dit de kwaliteit van de ruimte en van haar
gebruik in gevaar brengt.

duurzaamheid en een kwalitatieve publieke ruimte

Hoogwaardige functionaliteit. Het succes van de heraanleg staat of valt in de eerste plaats met
het behalen van de functionele eisen die aan de herinrichting worden gesteld.

Civieltechnische kwaliteit. De ontwerpers gaan voor een hoge technische kwaliteit, zodat
de infrastructuur voor jaren onderhoudsarm blijft: ondergrond, waterhuishouding en
nutsvoorzieningen, materiaalkeuze, plantmateriaal, ... Een technisch kwalitatief ontwerp hoeft
geen duur ontwerp te zijn. Het vraagt in de eerste plaats aandacht voor het constructief detail
en voor de eenvoud van de uitvoering.

Contextgevoeligheid en authenticiteit. Kwaliteit is geen intern kenmerk, maar wordt gerealiseerd
en verantwoord vanuit de context. Contextgevoelig: tonen wat de plek bijzonder maakt.
Authentiek: streven naar een beeld dat de identiteit en karakter van de leibeekvallei behoudt,
maar ook de infrastructurele knoop oplost.

Vormkwaliteit. De nieuwe aanleg voor moet, naast een hoge gebruikswaarde, cok een hoge
belevingswaarde krijgen. De belevingswaarde van de huidige aanleg is cndermaats.

Stutiunﬁom?eving
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1.7 fasering & duurzaamheid

Gelaagdheid. De nieuwe inrichting moet door zijn gebruikers ontdekt kunnen worden,
uitgerafeld, beleefd. Het vormt de dagelijkse bestaansruimte van vele honderden mensen.
De publieke ruimte mag vanzelfsprekende worden, maar nocit banaal.

Mogelijke toepassingen:
In zijn algemeenheid kunnen onder andere volgende duurzaamheidsprincipes naar veor
geschoven worden, waar mogelijk kan rond gewerkt worden.

Natuur en landschap * duurzame watersystemen
* duurzame groenaanleg

+ inbedding in het dorpsweefsel met respect voor historische
elementen

Beheer en onderhoud + onderhoudsvriendelijke materialen
* Onderhoudsvriendelijk straatmeubilair

+ Onderhoudsvriendelijke groenstructuren

Water » waterbesparing

* gescheiden afwatering

Herinrichting openbaar * Wegeninfrastructuur
domein + voetgangers- en fietsersinfrastructuur
* aangepaste signalisatie

* duurzame verlichting

beeldkwaliteit * visuele uitstraling heringericht openbaar domein
* visuele uitstraling groen en opperviaktewater

* kwaliteit onderhoud en beheer

Collectief beheer + Groenbeheer
* Bodembeheer
» onderhoud van gebouwen
* onderhoud infrastructuur

* beveiliging
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Een duurzame stationsomgeving

Duurzaam bouwen en inrichten is vandaag de dag een begrip dat niet meer weg te branden
is uit de omgeving van geplande en geprojecteerde infrastructuurwerken. Niet ten onrechte
overigens, gezien de interveniénten aan ons maatschappelijk bestel eindelijk besef gekregen
hebben van de eindigheid van tijd, ruimte en energie en de beperkte draagkracht , zeg maar
kwetsbaarheid, van ons milieu.

Duurzaam bouwen is overigens ook een vlag die een lading dekt waarin vele diverse elementen
opgenomen zijn die onderling met mekaar samenwerken en mekaar kunnen versterken. Het
geheel van de opgenomen elementen heeft dan ook een waarde die de som van deze laatste
overstijgt.

Het voorliggend project besteedt reeds bij de conceptuele benadering grote aandacht aan
duurzaamheid en dit vanuit een holistische aanpak. Duurzaamheid van een omgeving staat
of valt met de juiste evenwichten tussen functionaliteit, bereikbaarheid, volume, druk op
de natuur en met de inplanting van functies die op mekaar inspelen en / of moeten kunnen
samenwerken.

Een duurzaame omgeving verdient het epitheton slechts als er een verfijnde afweging is tussen
doorzichtige en ondoorzichtige implusen, zodat een optimale beleving van de omgeving kan
genoten worden. Binnen het conceptuele wordt een bijzondere aandacht besteed aan de
circulatiepatronen, om enerzijds loopafstanden fysische duidelijkheid mee te geven voor de
reiziger en anderzijds voldoende ruimte en vrijheid te geven aan het bus- en treinverkeer.

Het concept laat overigens toe op termijn inhoudelijk op een vlotte manier te voldoen aan
nieuwe noden van het ogenblik. De leesbaarheid van structuur, architectuur en technische
infrastructuur staat borg voor een zeer sterke duurzaamheid, overigens nog onderbouwd door
de nauwgezette keuze van duurzame materialen als bouwstenen voor het project. Keuze van
materialen in de bredere context van pleinaanleg en haar omgeving.

Concrete duurzaamheidprincipes
Volgende duurzaamheidsprincipes gaan concreet hun uitwerking krijgen:

A. Waterhuishouding: onze bodemingenieurs zullen nauw in overleg met het agentschap
natuur en bos en detailontwerp uitwerken in functie van de aanleg van een gescheiden stelsel.
Uiteraard zal eerst gestart worden met een onderzoek naar de huidige toestand van de riolering
en zal bestudeerd worden of tesamen met de herinrichting van de bovenbouw eveneens
investeringen noodzakelijk zijn aangaande de riolerings- en afwateringsinfrastructuur. Uiteraard
zal het regenwater op openbaar domein eveneens maximaal gescheiden worden. Afhankelijk

van de toestand waarin het bestaande gemengde stelsel verkeert, zal dit stelsel herbruikt
worden als RWA of DWA afvoer. In functie van deze keuzes zal bekeken worden daar waar
het mogelijk is met open grachten te werken, doch wellicht is dit geen haalbare kaartin de
schoolomgevingen en zal er met alternatieve doch ook duurzame afwateringssystemen
gewerkt worden.

B. Materiaalgebruik: er zal naar gestreefd worden om milieuvriendelijke materialen
te gebruiken, daar waar mogelik semi-verhard of halfdoorlatend, bv in zones voor
gemeenschappelijke parkeervoorzieningen, in de berm of op aanliggende pleintjes.

C. Duurzame asfaltverhardingen: Steunend op het principe van duurzame ontwikkeling
heeft de Vlaamse Overheid ondertussen het principe van de duurzame ontwikkeling
onderschreven : er moet zuiniger omgesprongen worden met de natuurlijke grondstoffen.
Een en ander is intussen geconcretiseerd in nieuwe regelgeving VLAREM en VLAREA.
Maatschappelijk en economisch is het niet meer mogelijk om waardevolle bouwstoffen
zomaar weg te gooien en niet te hergebruiken.

Vandaar dat onze ir. wegenis onder andere de toepassing van asfaltpuingranulaten
in asfaltmengsels kan adviseren zoals tevens de administratie Wegen en Verkeer
onderschrijft . Waterdoorlatende betonstraatstenen, Geluidsarme bestrating en uniforme
structurerende groenaanplanting als belangrijke drager van het nieuwe ingerichte
openbaar domein.

Alsook duidelijke signalisatie voor iedere verkeersgebruiker, duurzaam gebruik van
straatmeubilair en verlichting zijn voor ons een evidentie.
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1.8 projectbeheersing

De complexiteit en alomvattendheid van de studieopdracht maakt het noodzakelijk
dat bijzondere aandacht besteed wordt aan projectbeheersing. Het beoogd resultaat
is de evaluatie van de beheersing van scope, geld, tijd en risico’'s, aangezien deze
beheersingsaspecten universeel geldend zijn, een sterke onderlinge relatie vertonen en
de kerninstrumenten van het beheersingsproces zijn.

Het gaat hier zowel om het identificeren van de succesfactoren die navolging verdienen
als van de faalfactoren die vermeden moeten worden of op een andere wijze moeten
worden vormgegeven. Het projectbeheersingsluik heeft geen betrekking op de inhoud
van afgeleverde producten zelf.

Bij het evalueren van de projectbeheersing zal gebruik gemaakt worden van een
analysekader, gebaseerd op het PM-model van het Amerikaanse Project Management
Institute (“ A Guide to the Project Management Body of Knowledge”). Dit model is het
meest omvattende dat beschikbaar is in de PM-wereld. Het model beoogt een project
beheerst en economisch te laten verlopen. Kernfuncties in het model zijn projectplanning
en projectbeheersing. Een beheerst verloop houdt in dat een project min of meer conform
het plan het projectresultaat tot stand brengt. Economisch houdt in dat de verhouding
tussen resultaat en kosten maximaal is.

De projectbeheersing van de studieopdracht zal van toepassing zijn op de verschillende
te onderscheiden projecten en zal objectgeoriénteerd moeten zijn. Op objectniveau zullen
eigenschappen vast worden gelegd. Dit zal plaats vinden voor scope (in baseline), tijd (in
planningen) en geld (in ramingen).

Alle teamleden, zowel die van de grote stuurgroep als degene van het studieteam, moeten
op hun eigen niveau en in hun eigen discipline aantonen dat de beheersaspecten afdoende
geborgd zijn. ledere groepsleider is verantwoordelijk voor de sturingsmaatregelen en
projectbeheersing van zijn objecten.

De beheersingsaspecten van een project hebben primair betrekking op scope, tijd,
kosten en risico’s. Deze aspecten kunnen echter niet los gezien worden van het project
als geheel. Daarom wordt in de projectgrondslag de analyse gegeven van de context
waarbinnen de beheersingsaspecten hun plaats hebben.
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2.1 nota

Een duurzame leefomgeving

Wanneerwe inzoomen op de verschillende programma-onderdelen binnen het masterplan
onderscheiden we zoals gesteld 4 kwadranten, die elk vanuit hun eigen specifiteit
en randvoorwaarden zijn benaderd. Tussen deze verschillende plandelen bestaan
interessante interne relaties.

In de benadering van deze kwadranten is steeds gepoogd om het groene karakter
eigen aan de Leibeekvallei - hetzij op een natuurlijke, hetzij op een semi-natuurlijke
of kunstmatige manier- terug op te roepen.

Zo bijvoorbeeld bij de inrichting en verdichting van de woonstraat die ontstaat door
het doorknippen van de N21. De trage-verkeer zone die ontstaat zal in grote mate de
leefbaarheid van deze zone, die nochtans bestaat uit een verouderde bebouwing, doen
opleven. Men zou kunnen stellen dat de rust, of het karakter van weleer, hier terugkeert.
Vanuit deze romantische gedachte, opteren we er expliciet voor om hier een aantal extra
woningen te voorzien, die genieten van deze upgrade.

Deze - en logischerwijs ook de bestaande - woningen genieten bovendien van een
natuurlijk aangelegde rietvijver, die zorgt voor de buffering van het regenwater van de
pendelparking.

Via een ingenieus, maar eenvoudig, systeem van greppels wordt het water van deze
groene parking gedraineerd richting rietvijver, waar permanent water in staat. Door de
hoge grondwaterstand (-0.75m) volstaat het om iets lager te graven opdat een natuurlijke
vijver ontstaat. Door deze grond te gebruiken om de parking in lichte helling aan te leggen
ontstaat een ecologische oplossing.

Alvorens in de bodem te dringen wordt het water eerst gefilterd door riet en grassen.
Een duurzame en natuurlijke oplossing die gebruikt maakt van een eenvoudig maar
beproefd principe.

QOok de Parking is opgevat als een groene en duurzame groenstructuur. Het grote voordeel
is dat de wagens aan het oog worden onttrokken door de aanwezigheid van jonge wilgen
en grassen die in de greppels groeien.

Op schaal van het masterplan werkt deze parkeerpark als een tussenzone tussen het
VEN gebied langs de ene zijde, en de verstedelijkte kern Haacht Station anderzijds.
Het parkeerpark zelf vormt op die manier een geleidelijke overgang van natuur naar
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bebouwing, of omgekeerd. De randen zijn hierdoor minder kritiek, er ontstaat een
verzoening tussen beide componenten.

Eenzelfde benadering is leesbaar ten zuiden van de spoorlijn, waar de stelplaats van
de loods volledig wordt ingepakt in een groene enveloppe, waardoor een tuinkamer
ontstaat. Er ontstaat een duidelijk gedefini€erd en afgebakend volume dat op schaal van
het masterplan begint te spelen. De functionele gebouwen van De Lijn (was-, werkplaats
en dienstgebouw) worden in dezelfde enveloppe opgelost, waardoor de publieke ruimte
van deze gesloten volumes blijft gevrijwaard.

Op lange termijn kan men bedenken dat hier een park ontstaat, of de optie om dit terrein
verder te gaan ontwikkelen als recreatieve zone (tennis, mini golf, ...)

Last but not least voorziet het masterplan op het einde van het zuidelijk deel van de N21
in een plein. Wellicht is dit de meest publieke en opgeladen zone van het projectgebied.
Dit plein ligt als een vierkant vlak over de sporen, op het niveau van de perrons waardoor
een visuele relatie met de overkant van het spoor wordt bewerkstelligt. Op het plein zelf
wordt plaats gecreéerd voor sport en spel (skatebowl, petanque baan, basketball, ...) en
bevindt zich de toegang tot de tunnel voor fietsers en voetgangers die noord en zuid met
mekaar verbindt.

Opnieuw zijn het groenstructuren die dit plein structureren en maat geven. Op
weloverwogen plaatsen bevinden zich bomen op een strak grid, die een natuurlijke luifel
vormen voor de het plein.

Ondanks de grootsheid van een aantal elementen (fly-over, stelplaats, pendelparking
voor 300 wagens, etc.) ontstaat op dit pleintje een bijzondere intimiteit, die mede in de
hand wordt gewerkt door de bewuste positionering van een aantal volumes, gebouwen.
Naar nieuwe bebouwing toe onderscheidt men ten zuiden een fietsenstalling voor een
100-tal fietsen en een gebouw dat onderdak kan verschaffen aan een bij voorkeur publieke
functie (lijnwinkel, mutualiteit, werkwinkel, kinderopvang, ...).

Op de gelijkvioers kan een horeca zaak worden ondergebracht, die zijn terras op het
plein kan hebben.

Aan de overkant van de sporen wordt een nieuwe stationsgebouw voorzien op de
gelijkvloers van een slank volume. Daarboven kan een andere functie onderdak vinden.
Verder voorziet men daar een overdekte fietsenstalling voor een 200-tal fietsen.

De programmering van deze functies op en rond dit plein, zorgt ervoor dat deze publieke
ruimte wordt uitgebouwd tot epicentrum van de nieuwe ontwikkeling ‘Haacht Station’.
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Infrastructuur wegen

Materialisatie

Een verschil in materialisatie markeert de verschillende zones voor de verschillende gebruikers.
In de stationsomgeving gaat bijzondere aandacht naar de voetgangers en de fietsers, die een
brede strook ter beschikking hebben (cfr vademecum fietsers).

De scheiding van deze stroom van het autoverkeer wordt gegarandeerd door een subtiele
markering. Eenzelfde materiaal wordt doorgetrokken (vb. waterdoorlatende klinker). Enkel het
fietspad is anders gematerialiseerd (vb. beton rood). Globaal kan men stellen dat er naar een
uniforme materiaalkeuze wordt gestreefd.

2.3 technische vitwerking e
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Programmatorisch

Van zodra ze fietsers in de zone Haacht Station aankomen worden ze langs 1 kant
geleid. Het fietsverkeer wordt expliciet gebundeld langs de daartoe ruim voorziene
infrastructuur.

Groenstructuur

Wegen worden steeds geflankeerd door een enkele of dubbele bomenrij. Op het noordelijk
deel van de N21 zijn een aantal parkeerplaatsen voor bewoners en bezoekers voorzien
tussen de bomen.
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Infrastructuur parking
Ecologisch principe
Via een ingenieus, maar eenvoudig, systeem van greppels wordt het water van de groene
parking gedraineerd naar een rietvijver, waar permanent water in staat. Rietvijver zorgt in

feite voor de buffering van het regenwater afkomstig van de parking

Door de hoge grondwaterstand volstaat het om iets lager te graven opdat een vijver
ontstaat.

Door deze grond te gebruiken om de parking in lichte helling (1% hellingsgraad) aan te
leggen ontstaat een eenvoudige ecologische oplossing.

Alvorens in de bodem te dringen wordt het water eerst gefilterd door riet en grassen.
Ook de Parking is opgevat als een groene en duurzame groenstructuur. Het grote voordeel

is dat de wagens aan het oog worden onttrokken door de aanwezigheid van jonge wilgen
en grassen die in de greppels groeien.
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