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Ringpark als stedelijk icoon

Turnhout wordt gekenmerkt door een verrassende
combinatie van kleinschaligheid en stedelijkheid.
Landelijke taferelen en stedelijk leven, kloeke
gebouwen en pretentieloze straatwanden, formele
ruimtes en onbepaalde leegtes, alles komt op een klein
oppervlak bijeen. Nog altijd dringt het agrarisch
landschap hier en daar tussen de straten door tot in

de kern van de stad. Een paardenweitje en de Heilig
Hartkerk vormen één tafereel.

Tegelijkertijd is met de aanleg van de ring de
verwevenheid van de stad met het omringende
landschap onder druk komen te staan. Historische routes
raken onderbroken, en de ring zelf genereert een nieuwe
bebouwingsstructuur.

De ring toont echter ook de landschappelijke
karakteristiek van Turnhout. Royale groene bermen
maken de ring tot een ruim gedimensioneerde parklane,
waar in het wegbeeld de bebouwing ondergeschikt is.

Onze planinzet verenigt de dominante karakteristiek van
de ring en de specifieke combinatie van stedelijkheid en
landelijkheid die Turnhout kenmerkt. We zetten daarmee
niet in op het oprichten van een geheel nieuw icoon, maar
bespelen de intrinsieke karakteristiek van de locatie.

De opgave

De ontwerpopgave die voor het stedelijk plateau is
geformuleerd bestaat uit het verenigen van diverse
ongelijksoortige ruimtelijke vraagstukken in één
strategisch masterplan.

Onderwerpen die hierbij aan de orde komen zijn
verkeersveiligheid, toekomstscenario’s voor het zieken-
huis, de ontwikkeling van een openbaar-vervoersknoop,
de samenhang tussen stadspark en de stad, de
mogelijkheden verder te verstedelijken

(stedelijk! plateau) en een visie op de regionale
betekenis van de locatie. Daarbij komt de noodzaak de
ontwikkelingen over een langjarige periode te realiseren.

Het ontwarren van deze opgave begint met het helder
definiéren van het beoogde ruimtelijk eindbeeld. In dit
eindbeeld moeten vervolgens de diverse opgaves worden
geintegreerd.

Teneinde een trefzeker eindbeeld te kunnen benoemen
past het eerst de locatie en de opgaves nauwkeuriger te
analyseren op verschillende schaalniveau’s.




01. observaties

Stedelijke groei en de ring

De reeks kaarten toont hoe met het groeien van de stad
en de aanleg van de ring het fijnmazig vertakte
stratennet tussen de Markt en de ommelanden onder
druk is komen te staan. Dit proces schrijdt voort met
het in de toekomst verder beperken van het aantal
aansluitingen op de ring.

Ter plaatse van de locatie van het stedelijk plateau is
met name de route tussen de binnenstad en het
stadspark problematisch.
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Karakteristiek van de ring

De ring kent twee dominante eigenschappen: De ring is
groen (bermen, bossages), én de ring ontsluit over een
grote lengte vrijstaande woningen en incidenteel wat
andere bebouwing.

Uitgerekend ter plaatse van de locatie van het

stedelijk plateau zijn deze beide eigenschappen afwezig.
Het groene karakter is vertroebeld door de wijze waarop
de bebouwing zich aan de ring presenteert, en
tegelijkertijd wordt deze bebouwing nauwelijks direct
door de ring ontsloten. De ring raakt in de war.

Bebouwing aan de ring




Het groene karakier ....

... vertroebelt bij het stedelijk plateau
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Programma en bebouwingsstructuur

De grote maaswijdte van het stratenpatroon in Turnhout
heeft geleid tot diverse invullingen van de binnen-
gebieden. De campus Blairon, de Turnova-locatie, maar
ook de Utopolis-bioscoop zijn voorbeelden van divers
stedelijk gebruik. Ook de ziekenhuislocatie is met een
beetje goede wil te typeren als een binnengebied waarin
zich een bijzonder programma heeft genesteld.

Op deze wijze verstedelijkt Turnhout, zonder dat in het
ruimtelijk beeld van de stad een grote omslag
plaatsvindt. Turnhout heeft een groot laadvermogen.

Instituten op de binnenterreinen




Binnenterreinen tussen de markt en de ring



02. plantoelichting

De basis van ons ontwerpvoorstel wordt gevormd door een
eenvoudig ogend raamwerk van verbindingen. Dit raamwerk
verbindt de stadsdelen aan weerszijden van de ring,
accommodeert een vervoersknooppunt, en bepaalt de
ontwikkelingsmogelijkheden van de diverse stadsfragmenten
rond de locatie. Gedurende een meerjarige periode kan
binnen de contouren van dit raamwerk de voortgaande
ontwikkeling van Turnhout vorm krijgen.

Het ontwerp is daarmee strategisch en duurzaam van

inzet, en fixeert geenszins een precies bepaald eindbeeld.
Tegelijkertijd heeft het raamwerk wel een architectonische
beeldende dimensie die de toekomstige atmosfeer van het
gebied mede bepaalt.
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Het Raamwerk

De ring
De ontwikkeling van dit project zou moeten worden
aangegrepen om parklane-karakteristiek van de ring van
Turnhout ook tussen de Steenweg op Zevendonk en de
Steenweg op Gierle te continueren. Om tegemoet te komen
aan de wens de ring veiliger en beter oversteekbaar te
maken laten we de ring tussen de Steenweg op Zevendonk
en het spoorwegviaduct tot zes meter onder maaiveld dalen,
en wordt de ring overkluisd. Hiermee ontstaat de
mogelijkheid het Stadspark en de binnenstad gelijkvloers
met elkaar te verbinden. De verdiepte ligging wordt niet
uitgevoerd als tunnel, maar als een weg met glooiende
grastaluds en een groene middenberm.

centrum

Rubensstraat

Locale stratennet
Het verdiepen van de ring wordt aangegrepen om de
samenhang in het locale stratennet te vergroten. Daartoe
wordt de Steenweg op Tielen via de overkluizing van de ring
verbonden met de Rubensstraat.
De aansluiting van de ring op het locale stratennet vindt in
westelijke richting plaats middels een op- en afrit naar de
overkluizing. Aan de oostzijde wordt het locale wegennet
aangesloten bij de kruising Ring-Steenweg op Zevendonk.
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Steenweg op Tielen




Verkeerscapaciteit en veiligheid
De ring van Turnhout is royaal gedimensioneerd. De
doorstroming van het verkeer hapert echter door het grote
aantal aansluitingen op de ring. Door (zoals in ons
ontwerpvoorstel) het aantal aansluitingen te beperken kan
de capaciteit toenemen. Daarnaast is bijvoorbeeld op de
kruising Ring-Steenweg op Zevendonk winst te behalen door
de verkeerslichten slimmer te programmeren en
linksafslaand verkeer en rechtdoorgaand verkeer in een
aparte groenlicht-cyclus op te nemen. In ons
ontwerpvoorstel is daartoe voorzien in een extra lang
voorsorteervak voor linksafslaand verkeer richting de N19.
Een vergelijking met andere kruisingen met vergelijkbare
intensiteiten en een overeenkomstige lay-out leerde ons dat
een ongelijkvloerse oplossing hier vanuit verkeerstechniek
eigenlijk niet te motiveren is.
De verkeersveiligheid is in ons ontwerpvoorstel gediend met
de eenvoudige weglay-out, het beperkte aantal
aansluitingen op de ring, en de ongelijkvloerse kruising ter
hoogte van het Stadspark. Een verdere vergroting van de
verkeersveiligheid wordt bereikt door zoals voorgesteld op
de kruisingen linksafslaand verkeer en rechtdoorgaand
verkeer niet gelijktijdig groen licht te geven, maar in aparte
cycli aof te wikkelen.

Kruising ring steenweg op Zevendonk










Vervoersknoop

Karakteristiek aan de ring is de groene uitstraling, ook daar
waar bebouwing direct aan de ring is ontsloten. De stad lijkt
steeds op afstand. Op één punt willen we de stad en de ring
echter “op elkaar binden”. We doen dit door een compacte

vervoersknoop te ontwikkelen waar het regionale en locale
verkeer op elkaar aansluit.

Parkeergarage
Aan de centrumzijde van de ring ligt een grote tweelaagse
ondergrondse parkeergarage met een capaciteit van
ongeveer 1400 plaatsen. Deze garage bedient het
ziekenhuis, binnenstadbezoekers, en de bezoekers van
evenementen in het Stadspark.
De garage krijgt meerdere toegangen en uitgangen. Aan de
Rubensstraat wordt een gecombineerde in- en uitgang
voorzien. Deze is vanuit het locale stratennet vanuit alle
richtingen bereikbaar. In aanvulling hierop wordt een extra
toegang voorzien direct vanaf de ring op het -2 niveau. Een
tweede uitgang kan gemaakt worden aan de
Papenbruggestraat.

Busstation
Op het dak van de garage is aan de Papenbruggestraat een
nieuw busstation gesitueerd. Zowel vanaf de ring als vanuit
het locale stratennet is dit station te bereiken. In alle
wenselijke richtingen kunnen bussen het station bereiken en
verlaten.

Tramverbinding
Dit knooppunt kan in de toekomst verder worden
gecompleteerd met een regionale tramlijn die over de
middenberm van de ring rijdt. Ter plaatse van de verdiepte
ligging van de ring kan daartoe te zijner tijd het groene talud
aan de zuidzijde worden ingewisseld voor een brede
middenberm met ruimte voor tramperrons. Trappen en
liften verbinden deze perrons met de overkluizing van de
ring, waarmee een directe relatie ontstaat met het
busstation, de parkeergarage en het locale stratennet van
Turnhout.

Deze knoop krijgt een stedelijk expressie door een zorgvuldig
ontworpen architectonische samenhang en materialisering
van landhoofden, muren, hekwerken en toeritten. Twee
kloeke gebouwen markeren het knooppunt.
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Verdiepte ring met en zonder tramtracé
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Aansluiting ringweg met het lokale autoverkeer
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Programma

De meest concrete opgave op korte termijn is de
voortgaande vernieuwing en uitbreiding van het Sint
Elisabethziekenhuis. Op langere termijn moet het ontwerp
richting geven aan de verdere stedelijke ontwikkeling van dit
deel van Turnhout. De grote maaswijdte van het
stratenpatroon in de binnenstad, de mooie landschappen
rond de stad, en de met dit plan beoogde samenhang tussen
beide, biedt een sterke basis voor verstedelijking.

Grotere instituten en bijzondere woonvormen kunnen zich in
dit diverse verstedelijkt landschap nestelen.

Grote instituten in het landschap




Groter en groener
De huidige bebouwing langs de ring ter plaatse van de
ontwerplocatie is onaanzienlijk, gemankeerd aangesloten op
de ring, en half verstopt achter taluds. In ons
ontwerpvoorstel wordt ingezet op het herontwikkelen van
zowel het ziekenhuisterrein als de bedrijvenzone tot één
campus waar grotere instituten en bijzondere woonvormen
zich kunnen nestelen. Deze landschappelijke wijze van
verstedelijken is ook denkbaar langs het noord-westelijk deel
van de ring. Hier biedt het boslandschap prachtige condities
voor de vestiging van exclusievere programma’s.
Om de samenhang tussen de twee delen van de campus
(ziekenhuis en huidige bedrijvenzone) te waarborgen wordt
voorzien in een tweede ongelijkvloerse kruising over de ring.
Deze interne verbinding van de campus wordt vormgegeven
als integraal onderdeel van het campusontwerp. De campus
wordt aangetakt op het locale stratennet, de ring loopt er
onaangedaan doorheen.
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Verdichten van binnenterreinen
Een verdere verdichting nabij de ring kan vorm krijgen in de
binnenterreinen van de stedelijke bouwblokken. Door deze
terreinen in samenhang te ontwikkelen kan er een extra
stelsel van openbare ruimtes geweven worden door de
stadsstructuur. Met name voor het langzaamverkeer biedt
dit waardevolle nieuwe routes als alternatief voor de smalle
stadsstraten.

Ziekenhuis
Bij de uitbreiding van het ziekenhuis komen deze twee
bebouwingsstrategieén bijeen. Enerzijds moet de uitbreiding
aangegrepen worden om de straatwanden van het
“bouwblok” aan te helen, waardoor er ook hier een
contrast ontstaat tussen de straatruimte en de binnenwereld.
Vervolgens kan binnen de contouren van het blok op een
paviljoen-achtige wijze worden doorontwikkeld. Dit
ontwikkelingsmodel laat meer en minder vergaande
uitbreidingen in de loop der tijd toe.
Op basis van de getekende bouwvolumes kan er tot 70000
m2 bvo worden toegevoegd aan het bestaande ziekenhuis-
volume. Uitgaande van een gemiddelde van 100 m2 per bed
betekent dit een toename van maximaal ongeveer 700
bedden.




Verstedelijking in binnenterreinen
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Ontwikkelingsstrategie en duurzaamheid
Duurzaamheid kan op diverse manieren worden geduid.
Onze interpretatie van dit credo is dat een ruimtelijk ontwerp
bestand moet zijn tegen wijzigingen in gebruik en ontwikkel-
tempo in de loop der tijd. Veel betrokken partijen, wisselende
politieke coalities, economische en demografische ontwik-
kelingen, alle bepalen tezamen op een onvoorspelbare wijze
het stadsbeeld.

Het raamwerk, dat de basis is van ons ontwerpvoorstel, kan
tegen een stootje. Het functioneert als verbindend netwerk
en het accommodeert een vervoersknooppunt. De program-
matische ontwikkelingen kunnen hierop parasiteren.

busstation en bebouwing

verdiepen R 13 en aanleg parking

In de planontwikkeling zien we de volgende min of meer
onafhankelijke planonderdelen voor ons:

* verdiept aanleggen van de ring en gedeeltelijke aanleg
van de vervoersknoop

Het verdiepen van de ring, het aanleggen van de parkeerga-
rage en de aansluiting van de Rubensstraat op de Steenweg
op Tielen vormt de fundamentele eerste stap in de
ontwikkeling. Bouwkundig en functioneel zijn deze
onderdelen zé nauw verweven dat een gefaseerde aanleg
moeilijk zal zijn.




De overige planonderdelen kunnen echter in een eigen
tempo aan deze basis worden toegevoegd:

herontwikkeling bedrijvenzone Parklaan
doorontwikkeling ziekenhuis

aanleg busstation

aanleg tramlijn

aanleg verbindende schakel tussen de twee
campuszijden

Campus Parklaan

Ziekenhuis Campus







nawoord

Met het hier beschreven raamwerk wordt een sterke ver-
eenvoudiging van de verkeerstechnische oplossing bepleit.
Zowel ruimtelijk als civieltechnisch is de voorgestelde
ingreep meer in verhouding tot de rest van de ring. Het is
onze hoop dat hiermee niet alle gelden voor de ring naar
het Stedelijk Plateau vloeien, maar er ook budget overblijft
om op andere plekken de oversteekbaarheid van de ring

te vergroten. Met name de verbindingen ter plaatse van de
historische routes Oude Beersebaan, Gierledreef-Speelkaar-
tenstraat en Kwakelstraat-Oude Dijk zouden sterk verbeterd
kunnen worden. De samenhang tussen het stadscentrum en
de landgoederen wordt daarmee hersteld. Voor de verdere
ontwikkeling van Turnhout is deze combinatie van stedelijk-
heid en landschappelijke pracht een sterke troefkaart.

Gierledreef-Speelkaartenstraot Oude Beersebaan

Kwakelstraat-Oude Dijk

Steenweg oP Glerle
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Steenweg op Zevendonk
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