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functionele, milieu- en identiteitsaspecten

De toekomstige ontwikkelingen in de stad Boom,
zoals het commerciéle en culturele centrum "De
Klamp" en de nieuwe ringweg die langs de
Voetballersstraat zal lopen, creéren nieuwe
stedenbouwkundige situaties waarvoor adequate
oplossingen benodigd zijn die gebaseerd zijn op
drie hoofd aspecten: functionaliteit, milieu en
identiteit.

Het voorstel 'De Groene Passage' is gebaseerd
op de afzonderlijke analyses van deze aspecten
en de combinatie van de conclusies van deze
analyses in één integraal voorstel dat de
functionele en milieutechnische oplossingen
combineert om zo een coherente en persoonlijke
identiteit voor de Voetballersstraat te
bewerkstelligen.
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functionaliteit: verkeerscirculatie

De toekomstige activiteit rond De Klamp zal het
verkeer langs de Voetballersstraat bijna doen
verdubbelen en een deel van dit verkeer zal
bestaan uit bussen en vrachtwagens die de
toekomstige ringweg door deze straat zullen
volgen.

Vanwege de geringe afmetingen van het
straatprofiel is het niet mogelijk om dit
toekomstige zware verkeer met tegelijkertijd
zowel fietspaden als parkeerplaatsen te
combineren.

Er zijn drie hoofdzakelijke functionele
mogelijkheden om de nieuwe verkeersproblemen
op te lossen:

1 Tweerichtingsverkeer weg gecombineerd met
fietspaden.

Dit voorstel biedt geen enkele ruimte voor
parkeerplaatsen. Het grote opperviak benodigd
om fietspaden aan beide zijden van de straat te
plaatsen laat geen ruimte over voor enige
landschappelijke interventie.

2 Tweerichtingsverkeer weg en een baan van
langsparkeren.

Dit voorstel creéert 24 parkeerplaatsen in slechts
één baan aan de noordzijde van de straat, maar
laat niet voldoende ruimte vrij voor fietspaden.
Kleine en gefragmenteerde
landschapsinterventies zouden geplaatst kunnen
worden tussen parkeerplaatsen waarbij enkele
hiervan zullen verdwijnen.

3 Tweerichtingsverkeer weg en het reserveren
van extra ruimte voor een voorstel dat in staat is
om zowel de milieuproblematiek op te lossen als
de straat identiteit te verschaffen. Dit voorstel
zoekt, in plaats van het parkeren en de
fietsroutes in de straat zelf op te lossen, naar
alternatieve oplossingen binnen een groter
gebied.

Het voorstel 'De Groene Passage' tracht de
functionele oplossingen met optimale milieu- en
identiteitsaspecten te integreren. Vanwege de
kleine afmetingen van de bestaande straat, is de
derde versie van de voorgestelde profielen de
enige die voldoende ruimte kan vrijmaken om een
sterke en eenduidige interventie langs de gehele
weg te creéren.
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functionaliteit: parkeren en fietsroutes

De analyse van de fietsroutes in de stad laten
mogelijke alternatieve routes zien om De Klamp
met de rest van de stad te verbinden waarbij het
passeren langs de Voetballersstraat, die
vanwege het drukke verkeer en het kleine
straatprofiel niet langer voor fietsers geschikt zal
zijn, wordt vermeden.

De mogelijke parkeerbaan langs de
Voetballersstraat kan voorzien in 24
parkeerplaatsen voor bewoners en bezoekers.
De analyse van de parkeermogelijkheden in de
omgeving toont dat de noordzijde van de
Hollezijp in de toekomst vernieuwd zou kunnen
worden waarmee 34 parkeerplaatsen ontstaan.
Daarnaast biedt het bestaande parkeerterrein
van de Schorre aan de Schommelei vele
parkeerplaatsen meer.
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functionaliteit: plattegrond en straatprofielen
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milieu: analyse

De belangrijkste milieuproblemen die uit de
toename van het verkeer langs de
Voetballersstraat voortkomen zijn:

- geluidsproblemen
- trillingen

- luchtvervuiling

- visuele impact

Een strategie om de impact van het geluid te
verminderen is om een scherm of obstakel
tussen de geluidsbron en de woningen te
plaatsen. Dit zou de geluidsproblemen kunnen
oplossen maar zal nooit de luchtvervuiling of de
trillingen, die veroorzaakt worden door zware
voertuigen, kunnen oplossen. Daarnaast zal het
probleem van de negatieve visuele impact van
het verkeer vervangen worden door de negatieve
visuele impact van een akoestische scheiding.

Een andere strategie om de geluidsproblemen op
te lossen is om rubber-asfalt toe te passen om zo
het geluid en de trillingen die voortkomen uit het
contact tussen de autobanden en het asfalt te
verminderen.

IMPACT GELUID

ABSORBERENDE BESTRATING: VERMINDERING GELUID EN TRILLINGEN

AKOESTISCHE BARRIERE: VERMINDERING GELUIDS- EN VISUELE IMPACT

COMBINATIE GELUIDSBARRIERES EN ABSORBERENDE BESTRATING



a analyse
26 milieu: voorstel

De optimale oplossing voor het milieuprobleem is
gebaseerd op de combinatie van twee
elementen: een poreus en geluidsabsorberend
oppervlak zoals het rubber-asfalt en verticale
geluidsschermen zo dicht mogelijk bij de
geluidsbron aan beide zijden van de straat.

De combinatie van het horizontale en verticale
oppervlak rondom de verkeersstroom creéert een
soort van "milieu buffer" die de verstoring voor de
nabije woningen, veroorzaakt door het verkeer,
drastisch zal verminderen.

MILIEU BUFFER



identiteit: grote schaal (bewoners van Boom)

Het feit dat de Voetballersstraat strategisch
geplaatst is langs de groene as, die bestaat uit
het recreatieve gebied de Schorre, het
toekomstige 'Groene dak Park' van De Klamp en
het Gemeentelijk Park, biedt een buitengewone
mogelijkheid om een stedenbouwkundige
landmark met een sterke identiteit te creéren
door het groene karakter van de straat te
versterken.

De straat zal een "Groene Passage" worden die
twee grote groene gebieden in de stad zal
verbinden en zal in het collectieve geheugen van
de bewoners van Boom geassocieerd worden
met de toekomstige groene corridor die de stad
van noord naar zuid kruist.

1 GEMEENTELIJK PARK 4 RECREATIEF PARK DE SCHORRE

DE
GROENE
PASSAGE

4 RECREATIEF
PARK
DE SCHORRE

VOETGANGERS / HARDLOPEN:
GROENE CORRIDOR TUSSEN RECREATIEVE GEBIEDEN 2 GROENE DAK PARK DE KLAMP 3 DE GROENE PASSAGE



identiteit: tussenschaal (bewoners door de Voetballersstraat)

De identiteit van de straat, zoals deze wordt
waargenomen door de bewoners die zich per
auto of te voet door de straat bewegen, wordt
bepaald door de manier waarop vegetatie en
begroeiing geintegreerd zijn in de openbare
ruimte van de stad. Vanwege de kleine
afmetingen van het straatprofiel en het
consequente gebrek aan ruimte in Boom is het
integreren van de begroeiing tot nu toe op veel
interessante en creatieve manieren gebeurd.

Kleurrijke bloempotten zijn aan ramen en gevels
verbonden of hangen aan kolommen waarmee
een soort van kunstmatige bomen ontstaan. De
hedera creéert schitterende groene wanden die
enkele kopgevels van gebouwen bedekken en
verschillende types bloembakken zijn
geintegreerd in zowel verkeers- als
voetgangersgebieden.

De groene identiteit van de Voetballersstraat zal
ook bepaald moeten worden door het op een
creatieve manier integreren van de natuur in de
openbare ruimte.




identiteit: kleine schaal (bewoners van de Voetballersstraat)

De identiteit van de Voetballersstraat op de kleine
schaal wordt gewoonweg door de bewoners van
de straat ervaren. Deze waarneming is statisch
en wordt gecreéerd door de observatie kijkend
door het raam of zittend in de tuin. Dit is waarom
de identiteit van de straat op dit niveau
gebaseerd zal moeten worden op de zorgvuldige
selectie van materialen en details. Het soort plant,
de chromatische variatie per seizoen, geur,
textuur en vele kleine details van het nieuwe
voorstel moeten met de bestaande situatie van
de locatie gecombineerd worden en het
versterken om zo een coherente en sterke
identiteit op de kleine schaal te creéren.

@)




integraal voorstel (functioneel+milieu+identiteit)

Het voorstel De Groene Passage is gebaseerd op

een integraal voorstel dat tegelijkertijd

oplossingen voor de functionele en milieu

aspecten combineert en het geheel verbindt aan

een specifieke en sterke identiteit voor de
Voetballersstraat. ~—

Het integrale voorstel kan gezien worden als een
toevoeging van lagen.

De functionele laag is de basis-laag en lost de
problemen van het verkeer op dankzij een
optimaal straatprofiel, de vervanging van de

ovonde voor een traditioneel kruispunt met

verkeerslichten en een nieuwe verbinding met De 2 56 ,‘
Klamp en haar voetgangersgebied. ’
De milieu-laag is bovenop de functionele laag
ontwikkeld om de milieu problemen, die ontstaan
zijn door de toename van de verkeerstroom in de
straat, op te lossen. Het is gebaseerd op het
concept van een "milieu buffer' gemaakt met

—
rubber-asfalt op de straat en twee groene ‘v~\\l\«\\\\\\
wanden aan beide zijden van de weg. \

MILIEUTECHNISCHE LAAG

De bestrating van rubber-asfalt vermindert de

geluidsproductie en de trillingen die veroorzaakt

worden door het verkeer.

De "groene wanden" aan beide zijden van de weg

werken als een begroeide grens tussen het ,
verkeer en de woningen: ,

-Ze verminderen de impact van geluid in de buurt

-Ze minimaliseren de visuele impact van het

verkeer voor de woningen waarmee een gevoe ; V L L — .
van privacy ontstaat voor zowel in de £ O/ - I ‘ e 7 ' S ) '
L TP T
L

buitenruimtes, de tuinen als op de balkons. \\\\\\\\\

-Ze verminderen de luchtvervuiling dankzij het
extensieve gebruik van vegetatie en
ondersteunen de ventilatie van de straat door het
kanaliseren van de wind tussen de twee groene
wanden.

De identiteit van de straat is bepaald door de
combinatie van de functionele en milieu lagen in
de vorm van een "Groene Passage" die het
"Groene dak Park" van de Klamp met het
recreatiegebied De Schorre verbindt en werkt als
een groene buffer die de luchtkwaliteit verbetert
en een sterk imago heeft. FUNCTIONELE LAAG



dialoog met de context

De "groene wanden" van de "Groene Passage"
zijn, hoewel conceptueel begrepen als een
continu element, in feite gemaakt met een
catalogus aan gecombineerde groene
elementen. Afhankelijk van de karakteristieken
van de context verandert de groene wand zijn
eigenschappen om passende antwoorden te
bieden aan de context.

Alhoewel de compositie van de groene wanden
continu verandert langs de weg, kunnen we de
straat in twee hoofdzakelijk verschillende
fragmenten verdelen waar de groene wand op
twee verschillende manieren reageert op de
veranderingen in het profiel van de straat.

Het eerste fragment nabij De Klamp is
gekarakteriseerd door een breder straatprofiel
met voortuinen aan beide zijden van de straat.
Aan de noordzijde van de straat hebben de
woningblokken collectieve tuinen met er tussen
enkele ingangen voor auto's. Hier is de groene
wand bepaald door een haag die privacy biedt
voor de tuinen of visueel contact met de straat
toestaat door in hoogte te variéren tussen 1 en
1,8 meter.

Aan de andere zijde is, vanwege de noodzaak om
de auto's toegang tot de garages van de
eengezinswoningen te bieden, een volledige baan
op het niveau van de grond open en presenteert
de wand zich in het bovendeel, gecreéerd door
leibomen met een kruin beginnend bij 2 meter en
2 meter hoog.

Het tweede fragment is dichtbij het nieuwe
kruispunt en is gekarakteriseerd door de
aanwezigheid van lage woningen zonder voortuin
dichtbij de weg. Op dit punt is het voetpad
verbreed van de bestaande 1,7 tot 2,3 meter
breedte om meer afstand tot de auto's en meer
loopruimte voor de voetgangers te bieden. Hier is
de haag getransformeerd tot leibomen waarmee
een tunnel effect voor de voetgangers wordt
voorkomen. Het bovenste groene deel van de
bomen beschermt de bestaande ramen tegen
een te grote impact van het nieuwe drukke
verkeer. De zuidzijde van dit fragment van de
straat is gekarakteriseerd door een grote ruimte
tussen de ouderenhuisvesting en de weg. Het
gebruik van een haag zal een intieme
buitenruimte voor de ouderen en beschermd van
het lawaaiige verkeer creéren.

TUIN BESCHERMING

AUTO PERMEABILITEIT

o

STRAAT PERMEABILITEIT

TUIN BESCHERMING
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fragment plattegrond Voetballersstraat
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beeld Voetballersstraat
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beeld Voetballersstraat




fragment plattegrond kruispunt
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fragment plattegrond Hollezijp
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beeld Hollezijp
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elementen

Er zijn drie soorten elementen die de groene
wand definiéren.

Verticale elementen:

De haag creéert het onderste deel van de groene
wand met een hoogte die varieert van 1 tot 1,8
meter.

De leibomen vormen het bovenste deel van de
groene wand en staan de doorstroom van
voetgangers en auto's op de grond toe.

Horizontale elementen:

De groene bestrating, typisch voor groene
parkeerplaatsen, laat gras tussen de cellen
groeien en auto's hierover rijden.

De grasvelden zijn binnen beschermende
boomspiegelplinten of in combinatie met de haag
geplaatst om het groen op de bestrating een
visuele continuiteit te bieden.

Het rubber-asfalt in de straat.

VERTICALE GROENE ELEMENTEN

HORIZONTALE GROENE ELEMENTEN

LEIBOMEN

GROENE HAAG

GROENE BESTRATING

GRAS ALS CONTINUE BAAN



leibomen

Met de leibomen wordt het bovenste deel van de
groene wand gecreéerd. De bomen bestaan uit
een kale stam van 2 meter hoogte waardoor
voldoende ruimte onstaat om hieronder door te
lopen of rijden. De kruin heeft een hoogte van 2
meter.

De vorm van de boom is gecreéerd door het
buigen van de takken langs een horizontaal
bamboe frame. Het bamboe frame wordt ook
gebruikt om de verschillende bomen aan elkaar
te laten groeien waarmee een continue groene
wand ontstaat.

Deze horticultuur stamt uit de Middeleeuwen toen
het werd toegepast binnen de muren van een
kasteel waar een schaarste aan ruimte was.
Aangezien het gebrek aan ruimte in de
Voetballersstraat, zijn leibomen een ideale
oplossing die ruimte sparen maar een continue
en uniforme groene wand creéren.

EIGENSCHAPPEN

Type boom
Lyquidambar styraciflua. Boom groeit in
kwekerij tot de afmeting van 4m hoogte.
Op locatie groeien de takken verder en
worden verbonden.
Onderhoud
Eens per jaar snoeien en eerste twee jaar
gedurende warme zomerdagen
bewateren zoals met gewone bomen.
Kleur in zomer
Groen bladdragend
Kleur in winter
Groen / bruin bladverliezend
Overig
CO2 reducerend
Bamboe structuur

Aantal bomen: 37
Afstand onderling: 6m
Dikte boomkruin: 70cm
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groene hagen

Het onderste deel van de groene wand bestaat
uit een haag met een hoogte van afwisselend 1
of 1,8m waarmee een continu groen element
wordt gecreéerd met verschillende hoogte.

EIGENSCHAPPEN

Type plant
Carpinus betulus (haagbeuk). Haag groeit in
kwekerij tot lengte van 1 en 1,8m. Op
locatie groeien de planten verder tot een
volle haag.

Onderhoud
Eens per jaar snoeien

Kleur in zomer
Groen bladdragend

Kleur in winter
Groen bladdragend

Overig
CO2 en fijnstof reducerend
Geluidswerend

Aantal meter: 128m x 1m hoogte
91m x 1,8m hoogte
Dikte haag: 70cm
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groene bestrating

De groene bestrating bestaat uit een band van
gras die de continuiteit van de groene wand
verzorgt op de plaatsen waar geen haag
aanwezig is.

Op die plaatsen waar de groene bestrating
overreden moet kunnen worden door voortuigen,
ter plaatse van opritten, worden overrijdbare
elementen toegepast. Deze prefab elementen
bestaan uit een kunststof deel vervaardigd van
gerecycleerd HDPE/LDPE dat gevuld is met grond
en gras en voldoende sterk is om te worden
overreden door auto's. De gebruikte mix van gras
is bestand tegen de auto's waardoor de groene
band het gehele jaar verzekerd is.

EIGENSCHAPPEN

Type gras
Graszaad is een mengsel van
Festuca arundinacea
Poa pratensis
Koeleria
Deschapsia
Materiaal overrijdbare elementen
100% gerecycleerd kunststof
Onderhoud
bij warme zomerdagen bewateren
Kleur in zomer
Groen bladdragend
Kleur in winter
Groen bladdragend
Overig
Gemaakt van 100% gerecycleerd en
recyclebaar HDPE/LDPE
Geluidsabsorberend
Warmte accumulerend
Regenwater doorlatend

Aantal meter: 145m waarvan
104m overrijdbaar
Breedte grasstrook: 70cm

GRAS ALS CONTINUE BAAN

GROENE BESTRATING

GRAS IN OVERRIUDBAAR ELEMENT

GROENE PARKEERPLAATSEN



De Groene Passage is gebaseerd op een globaal duurzaam
concept ontwikkeld op verschillende schalen.

1. Grote schaal.

- De Groene Passage werkt als een belangrijk milieutechnisch
stedelijk element dat het "Groene dak Park" van De Klamp
verbindt met het recreatiegebied De Schorre. De straat kan een
deel worden van de toekomstige belangrijke groene corridor die
het Gemeentelijk Park aan de noordwest zijde van de stad met
het recreatieve park De Schorre aan de zuidoost zijde verbindt.

- De groene corridor verbindt de verschillende stedelijke
ecosystemen die in de stad bestaan en biedt de vogels ruimte
om zich door de verschillende groene gebieden te bewegen en
bevordert daarmee het nestelen van verschillende soorten langs
de Voetballersstraat.

- Het extensieve gebruik van vegetatie in het voorstel werkt als
een "CO2 absorptie element" om de grotere CO2 emissie van het
verkeer te compenseren.

CREATIEF
PARK
SCHORRE

L d:
/09

GROENE CORRIDOR VAN BOOM

2. Tussenschaal.

- De combinatie van rubber-asfalt en virtuele groene wanden
werkt als een belangrijke milieu buffer op de schaal van de
Voetballersstraat door het reduceren van de geluidproductie en
trillingen die veroorzaakt worden door de auto's en het
beschermen van de naastliggende woningen voor het geluid.

- De groene wanden verminderen ook de visuele impact van de
toename van auto's in de straat en bieden de tuinen, balkons en
buitenruimtes van de woningen privacy en comfort.

- Het extensieve gebruik van verschillende vormen van begroeide
elementen zal helpen om de directe toename van luchtvervuiling
geproduceerd door de voertuigen te verminderen door het
absorberen van CO2, het verminderen van fijnstof en het
verhogen van de luchtvochtigheid.

- De uitgelijnde leibomen en de hagen langs de straat creéren
twee virtuele groene wanden aan beide zijden van de straat en
verzorgen een toename van de ventilatie door de
Voetballersstraat om zo de vervuiling, die veroorzaakt wordt door
het autoverkeer, te verminderen.
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LUCHTVERVUILING
ABSORPTIE

=°177"  VERMINDERING f ‘ ‘ x
~~._  VISUELE IMPACT . - GELUID
S~ P - . BESCHERMING
Tl /. -
S~ {// - :

MILIEUVRIENDELIJKE BUFFER

2

2

UL

3. Kleine schaal.

- Het voorstel is gebaseerd op het credo "minimale interventie
met een maximaal resultaat". Alleen de gebieden die werkelijk
een renovatie nodig hebben zijn deel van het project waarmee
het bestaande deel van de openbare ruimte dat nog bruikbaar is
onaangeraakt blijft.

- Het voorstel "De Groene Passage" heeft speciale aandacht voor
de materialen en de gebruikte elementen in het project.

- De meeste elementen die in het project gebruikt zijn zijn
natuurlijk zoals de leibomen, hagen en het gras.

- Andere toegevoegde elementen zoals de benodigde structuur
om de takken van de bomen in richting te laten groeien zijn
gemaakt met natuurlijke materialen als bamboe.

- leder geintegreerd element in het project is gemaakt met
gerecycleerde materialen: het rubber-asfalt is gemaakte met
gerecycleerd rubber van autobanden en het constructieve
materiaal voor de groene bestrating is gemaakt van 100%
gerecycleerd HDPE/LDPE.

- Alle in het project gebruikte materialen zijn voor een deel te

recyclen zoals het rubber-asfalt (25%) en de groene bestrating
(100%).
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