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Visienota.

Het ontwerp voor 2 fietsers- en voetgangersbruggen over de R4-Ringvaart en de E40 is ons inziens in
de eerste plaats een architectuur-opgave, de belangrijke infrastructurele uitdaging die elk brugontwerp
vormt, ten spijt. Andere factoren dan het loutere structurele optimum bij de overspanning zijn bepalend
geweest voor de verschijningsvorm die we deze infrastructuur aanmeten.

In het kader van de — mag het gezegd? — wat trage uitbouw van de groenpool Parkbos, wordt op het
project van de nieuwe bruggen immers een belangrijke ambitie geprojecteerd. Ze dragen de hoop in
zich om aanzet te zijn. Een eerste tastbaar resultaat, dat de weg naar een intgegrale realisatie van het
Parkbos bereidt en bovenal de toon zal zetten.

Daarmee zijn de beide Parkbosbruggen letterlijk representatief. Ze zinnebeelden niet in de eerste
plaats zichzelf in een heden, maar een gewenste sfeer, beeld en richting voor het gehele Parkbos-
gebied in de toekomst. Hun landmark-gehalte dienen zij dan ook te destilleren uit hun wezenskenmerk
zelf: zij moeten structuren zijn die zich thuis voelen in het landschap van een parkbos. Niet verstopt of
anoniem, evenmin nodeloos opzichtig, maar integendeel evident zelfbewust, specifiek en uniek door
de verbondenheid met deze context.

Het beeld dat beide bruggen oproepen vanaf de E40 en de R4 is ons inziens per definitie 'neveneffect':
doelbewust vermeden we een te grote focus op de loutere icoonwaarde van de bruggen vanop snel-
en ringweg. Immers, een structuur gegenereerd uit deze logica riskeert de barriéres van de snel- en
ringweg in het Parkbos net te benadrukken, terwijl ons inziens dient ingezet op de continuiteit van het
Parkbos overdezeinfrastructuurlijnenheen. De simulatie op de voorpaginavan de Verantwoordingsnota
Fietsbruggen, illustreert het risico: zonder meer elegante, markante constructies, maar dragen zij het
Parkbos in hun DNA?

We zochten een meer inherente kwaliteit: hoe kan het Parkbos op deze grote infrastructuurlijnen
aanwezig gemaakt worden? En kan dat — in een reeks van al dan niet markante bruggen over snel- en
ringweg — niet net de beeldwaarde van deze bruggen uitmaken? Letterlijk betekenisvolle infrastructuur.
Niet de verwondering van de toevallig elegante constructie, maar het volle besef doorheen of langsheen
éénvan de belangrijkste groenpolen van de Stad Gent te circuleren? Daarmee uiteraard ook het groene
en fietsvriendelijke karakter van de stad uitdrukkend.

Daarmee verschilt de ontwerphouding fundamenteel van de studie zoals gevoerd in de
haalbaarheidsstudie fiets- en voetgangersbruggen over de Ringvaart/R4 en E40 van TUC RAIL.
Deze heldere, technische studie focust op de overspanningswijze van snelweg en ringvaart. Het
onderzoek wordt gestuurd door de technisch-rationele randvoorwaarden en overzichtelijk opgelijst
in een evaluatietabel. Dat dit wezenlijke werk als input werd meegegeven, benadrukt des te meer het
architecturale karakter van deze ontwerpvraag.

Bovendien speelt er, naast een bijna theoretische inslag van representatie en identiteit, een lokale
problematiek van een klassiek architecturaal alooi: de lengte van de aanloopstroken naar de bruggen
interfereert en transformeert onvermijdelijk de bestaande ruimtelijke structuren. Door de nabijheid
van het wonen stelt zich letterlijk een privacy-issue. Tegelijk biedt het project van de Parkbosbruggen
de mogelijkheid om de ongelukkige confrontatie van R4/Ringvaart en E40 met lokale woonstraten als
De Pintelaan en Leebeekstraat, aan te pakken. Ter hoogte van het Maaltepark kan een nieuwe entree
tot dit Portaal gemaakt worden.... Stuk voor stuk architectuurvragen.

De inpassing van de Parkbosbruggen in de bestaande landschappelijke structuren is een essentiéel
onderzoek gebleken. Aan stadszijde daalt de De Pintelaan naar de Ringvaaart af in een breed, bomenvrij
profiel van een schaal waarin vlot de aanloop van de fietsbrug kan opgenomen worden. Ook aan de
zijde van het natuurgebied Rijvissche is het landschap van een schaal die de landing van de brug kan
opnemen. De dreefstructuur van de Leebeekstraat — geklemd tussen de R4 en de E40 — is daarentegen
het meest precair. Het is voor ons ondenkbaar dit fragment, dat in zijn éénduidig symmetrisch profiel en
volle lengte een uniek karakter heeft, door de nieuwe infrastructuur te niet te doen. We reduceerden
daarom bewust de zones van ingrijpen en impact tot de beide koppen van deze dreefstructuur, waar
zij vandaag koudweg op de snel- en ringweg botst.

Voorde Leebeekstraat wil de nieuwe infrastructuur aan beide zijden een beéindiging vormen. Andersom
willen we de dreefstructuur van de Leebeekstraat erkennen en opnemen als volwaardige entiteit in het
geheel dat het Parkbos vormt. Het traject wordt er geen van stad naar bos met een te overbruggen
tussenzone van Ringvaart/ E40 als noodzakelijk te overbruggen kwaad. Het wordt net een samenstel
van onderscheiden sferen: stadscentrum — Overspanning Ringvaart — Portaal Maaltebruggepark
— Dreef Leebeekstraat — Overspanning E40 — Natuurgebied Rijvissche - ... Allen samen het Parkbos.
Binnen deze enfilade vormen de beide Parkbosbruggen schakels, drempels. Ze willen niet het ene
naadloos linken aan het andere — geen glooiende landschappen of behaarde bruggen — maar ruimte
op zich zijn, die de verschillende onderdelen van het Parkbos koppelt en tegelijk in hun eigenheid
versterkt.

Het erkennen van een wezenlijk architecturale dimensie in deze infrastructuuropdracht, betekent
geenszins dat het infrastructureel-technische aspect als minderwaardig beschouwd werd. De indirecte
benadering levert aanknopingspunten die sturend zijn voor het structureel concept, dat eveneens
werd ontwikkeld vanuit merites als toegankelijkheid, efficiéntie, bouwbaarheid, duurzaamheid en
economie.

Wij hopen met deze ontwerpbundel een visie en en piste aan te reiken voor een in meerdere opzichten
betekenisvolle infrastructuur. Wij hopen dat deze visie een aantal opportuniteiten blootlegt voor
geintegreerde oplossingen die in samenwerking met de verschillende stakeholders verder kunnen
geéxploiteerd worden: uitbouw toegang Maaltepark, fietsenverhuur, pleinruimtes Leebeekstraat,
publieke infrastructuur De Pintelaan (bushalte, fietsstallingen, ...), toeristisch-recreatieve informatie, ...
In die zin is het voorgestelde ontwerp slechts een aanzet. Een eerste tastbaar resultaat...



PARKBOSBRUGGEN GENT: VISIE CONTEXT

De groenpool Parkbos als samenhangende groenstructuur




Parkbostraject: enfilade van onderscheiden sferen
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Parkbosbruggen als schakel — ruimtes op zichzelf



Dreefstructuur Leebeekstraat: enkel op volle lengte en in éénduidig symmetrisch profiel van waarde



Leebeekstraat - R4

Imminente confrontatie van Dreefstructuur met grootschalige verkeersinfrastructuur.

Leebeekstraat - E40



De nieuwe infrastructuur dient ingezet om een geintensifieerde eindpunten te vormen voor de dreefstructuur van de Lebeekstraat.



PARKBOSBRUGGEN GENT: TRACE

Op grote schaal lijkt de rechte lijn van de oude spoorbedding het meest voor de hand liggende tracé. Lokale gesteldheden maken dit traject echter minder evident. De inpassing van de aanloopstroken, met een
enorme lengte bepaald door het maximale hellingspercentage voor de fietser, is determinerend in het vastleggen van het tracé.



A. TRACE PARKBOSBRUG R4/RINGVAART
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De randvoorwaarden in snede bepalen de lengte van de hellingsinfrastructuur:

Om een hoogte van om en bij de 5,50 m te overwinnen is - 2 4% - een lengte van nagenoeg 140 meter nodig.



De De Pintelaan daalt af naar de R4/Ringvaart toe. Hoe hoger in deze flank de helling aanzet, hoe minder hoogte dient overwonnen. We voorzien een aanloopstrook die zo ver mogelijk in de De Pintelaan reikt.

De De Pintelaan heeft een asymetrisch bebouwingsprofiel: aan de ene zijde ééngezinswoningen met bijhorende opritten, en privacy-vraag. Aan de overzijde de grootschaligere bebouwing van benzinestation en het
Instituut Bert Carlier. We voorzien de aanloopstrook aan de zijde van de schoolinfrastructuur. Ze sluit aan op het bestaande fietspad.

De wedstrijdnota vermeldt een toekomstscenario waarbij het oprittencomplex De Pintelaan — R4 wordt opgeheven. Op dat moment kan het profiel van de De Pintelaan heraangelegd worden. De nieuwe aanloop-
strook van de Parkbosbrug kan dan geintegreerd worden in een profielsnede die de oude dreefstructuur opnieuw aanwezig maakt.
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bestaande toestand

toekomstig beeld
Integratie aanloopstrook Parkbosbrug in nieuwe De Pintelaan.
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Leebeekstraat, zone aansluitend op R4/Ringvaart, met randvoorwaarden:
1. Maaltepark met clairiare en padenstructuur 2. Huidige toegang Maaltepark 3. Confrontatie R4 met new jersey afsluiting 4. Verbreede zone open ruimte 5.Houtkant 6. Toegangswegen en inritten woningen
7. Tuinwijkwoningen 8.®Inplanting hoogstammen



Resulterende bouwzone Leebeekstraat R4/Ringvaart: bewust beperken zone van impact en ingrijpen.
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Het tracé levert een loodrechte overspanning van de Ringvaart/R4 — met een minimale overspanningslengte tot gevolg.



B. TRACE PARKBOSBRUG E40
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De randvoorwaarden in snede bepalen de lengte van de hellingsinfrastructuur:
Om een hoogte van om en bij de 6,00 m te overwinnen is — a 4% - een lengte van nagenoeg 150 meter nodig.
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Natuurgebied Rijvissche, oude spoorbedding met bomenrijen.
De aanloopstrook strekt zich op het openbaar domein uit, in de lengterichting van de oude spoorbedding, maar vrijwaart de oude spoorbedding zelf.
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Leebeekstraat, zone aansluitend op E40, met randvoorwaarden:
1. Betonnen geluidsscherm 2. Woningen met bijhorende tuinzone 3. Inritten woningen 4. Groenrand 5. Inplanting hoogstammen (© te rooien,@maximaal te bewaren, e te bewaren)




Resulterende bouwzone Leebeekstraat E40: bewust beperken zone van impact en ingrijpen.



Het tracé levert de mogelijkheid tot loodrechte overspanning E40 — met een minimale overspanningslengte tot gevolg.
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PARKBOSBRUGGEN GENT: OVERSPANNING

mbt aansluitingen

Betonnen Tubulair

Type Tuibrug [ Type Hangbrug | Type boogbrug Liggerbrug Vakwerk
Montagehinder (9) - 4 + +
Inpassing ol - O - oJ-
Aanpasbaarheid van de structuur + _ o _ +

Aanloophelling 4% -
aansluiting op maaiveldniveau Maaltemeers

Aanrijdingsgevaar pijlers

Kwetsbaarheid structuur = - =+ == el
Technsiche aspecten O O o el I
Onderhoud - exploitatie - - O S O
Raming basisvariant breedte 3m

en aanloophellingen + + O
TOTAAL # + score 3 0 A 5 5
TOTAAL # - score 2 6 1 3 0
TOTAAL # O score 4 3 4 1 4

Rapport TUC RAIL vermeldt in de conclusie een heldere overzichtstabel bij de verschillende brugtypes:

Over alle criteria heen blijkt het tubulair vakwerktype goed te scoren. De bouwkost situeert zich temidden de verschillende onderzochte opties. Van de budgettaire inschatting vermeldt het rapport dat ‘de variant
met een tubulair vakwerk niet in dezelfde detaillering is uitgewerkt als de overige basisvarianten. Het bepalen van de raming is dan ook aan de veilige kant gebeurd." Bovendien is het model dat de basis vormt van
de studie erg specifiek, met een ellipsvormige dwarsdoorsnede.

In het ontwerpvoorstel wordt het tubulair vakwerktype vereenvoudigd tot een eenvoudig stalen constructie.
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Serres van Laeken, Brussel Palacio Cristal, Retiro Park, Madrid

De vraag stelt zich in hoeverre het structuurtype van het tubulair vakwerk zich thuisvoelt in een Parkbos. Kan het zich gedragen als de typische serreconstructies en paviljoenen uit de Engelse romantiek — staal en
glas constructies die in een rijke facettering wat ongrijpbaar aanwezig zijn?




Kastanienbaum, Zwitserland. Gigon&Guyer

Hedendaagse interpretatie van het greenhouse.
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Kan het constructief principe refereren aan de typische spoorbruggen — ijzeren weg die zich door het landschap baant? Oude Spoorbaan?
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PARKBOSBRUGGEN GENT |
AANZICHT AANLOOPSTROOK
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PARKBOSBRUGGEN GENT
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PARKBOSBRUGGEN GENT
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PARKBOSBRUGGEN GENT: ONTWERP



PARKBOSBRUG R4/RINGVAART
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Met de nieuwe parkbosbrug wordt voorgesteld een beeindiging van de dreefstructuur te voorzien in de vorm van een verhard plein. Het plein is licht hellend zodat de betonnen new jersey vangrail uit het perspec-
tief vanuit de dreef verdwijnt.

De nieuwe hoofdtoegang tot het Portaal Maaltepark sluit hierop aan.

Het ensemble van de tuinwijkwoningen krijgt een adres op deze plek.

De aansluiting op het fietspad R4 verloopt eveneens over dit plein.



De hellingsinfrastructuur zet aan op de kop van de dreef, en 'plooit’ zich in de beschikbare ruimte omhoog.




DETAILAANZICHT ENTREELUIFEL MAALTEPARK
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DETAILPLAN PARKBOSBRUG R4/RINGVAART

1. Plein 2. Toegang Portaal Maaltepark 3. Aanzet fiets- en voetgangershelling 4. Fietsenstalling Fietsverhuur Parkbos? 5. Inritten tuinwijkwoningen 6. Aansluiting Fietspad R4 7. Hoogstammige Bomen te behouden
8. Hoogstammige Boom te rooien '
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PARKBOSBRUG E40
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Aan de zijde E40 wordt eveneens een begindiging in de vorm van een verhard plein voorzien, tegenhanger van het entreeplein Maaltepark aan de zijde Ringvaart. Ook hier is het plein is licht hellend zodat de
hoogte van de betonnen geluidsschermen gereduceerd worden in het perspectief vanuit de dreef.
De laatste woningen Leebeekstraat krijgen een adres op deze plek.
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DETAILAANZICHT HELLINGSINFRASTRUCTUUR
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FOLD OUT: PLAN EN AANZICHT PARKBOSBRUG E40
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1. Plein 2. Aanzet fiets- en voetgangershelling 3. Inritten woningen 4. Hoogstammige Bomen te behouden 5. Bestaande beekstructuur te behouden
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PARKBOSBRUGGEN GENT: STRUCTUURNOTA

Constructief ontwerp

Inleiding
In dit deel wordt een korte beschrijving gegeven van de constructieve opzet van de bruggen.
Tevens wordt aangegeven wat de ideeén zijn met betrekking tot de montage van de brug.

Constructie opzet

Algemeen

Constructief gezien zijn de bruggen op te splitsen in 2 systemen. De aanloophellingen
worden verwezenlijkt door het toepassen van geprefabriceerde voorgespannen betonplaten
die opgelegd worden op pijlers. De overspanningen van de Ringvaart-R4 en de E40 worden
verwezenlijkt door een stalen, kokervormig vakwerk.

hoofdoverspanningen

De hoofddraagconstructie van de bruggen worden gevormd door kokervormige, stalen
vakwerken.

Vier L-profielen (300/300/50) vormen de boven- en onderregels van het vakwerk en nemen
de momenten op in trek en drukkrachten.

Devierzijdenvan de kokerworden opgebouwd uit een diagonaal raster van elkaar overlappende
trek- en drukstaven voor de overbrenging van de dwarskrachten. De trek- en drukstaven geven
op deze wijze een 'ruitvormige' structuur aan het raster, waarbij de trek- en drukstaven elkaar
op meerdere punten kruisen en aan elkaar vastgelast zijn.

De trekkrachten worden opgenomen door massieve, vierkante trekstaven. De drukstaven
bestaan telkens uit twee ontdubbelde L-profielen. Deze 2 L-profielen zijn middels de
tussenliggende trekstaaf aan elkaar verbonden. In het viak van de wanden werken de trekstaven
als knikverkorter voor de L-profielen.

“w
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Door in de onderste 1.20m een extra onderverdeling te maken, wordt een borstwering
geaccentueerd in het raster.

Beeld van het raster.

De bovenregels van de vakwerkspanten worden stabiel gehouden door ook in het bovenvlak een
gelijkaardig raster te voorzien. De dimensionering van de profielen kan ook hier aangepast worden aan
de optredende krachten.

Aan de onderzijde worden de onderregels stabiel gehouden door het brugdek dat bestaat uit een
staalplaat-betonvloer en die beide regels met elkaar verbinden.

Om architecturale redenen zal onderaan echter ook een horizontaal raster van staven voorzien
worden.

Ter hoogte van de oplegpunten en de verbindingen op de knikpunten zijn telkens portieken voorzien
(dwars op de rijrichting) die de horizontale krachten uit bv. wind overbrengen naar de pijlers.

De brug over de E40 heeft kan bezien worden als een isostatische constructie waarbij de vakwerkkoker
ongeveer 46 meter overspant. De snelweg wordt hierbij loodrecht gekruist zodat de overspanning
minimaal gehouden kan worden.

De brug over de R4 en Ringvaart dient dan weer beschouwd te worden als een hyperstatische
constructie met een totaallengte van 115 meter. De torsie die ontstaat door de knikvormen wordt
opgenomen door de diagonalen in onder-, boven en zijvlakken van de koker.

Schema van de brug over R4 - ringvaart.
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dwarsdoorsnede van het koker-vakwerkspant



toeritten

De toeritten van de bruggen worden opgebouwd uit geprefabriceerde, voorgespannen betonplaten
die middels een druklaag aan elkaar verbonden worden. Ze worden tevens vastgegoten aan de
dwarsbalken op de pijlers. Op regelmatige afstanden zullen er dilatatievoegen voorzien worden.

pijlers

Onder de hoofdoverspanningen worden betonnen schijven voorzien die naar boven toe verlopen
zodat ze de vakwerken optimaal kunnen ondersteunen.

Onder de toegangshellingen van de De Pintelaan en de Oude Spoorweg staan centraal onder het
brugdek rechthoekige pijlers met bovenaan een verdeelbalk die de geprefabriceerde brugdekplaten
opvangen.

De toegangshellingen in de Leebeekstraat zijn ruimtelijker vormgegeven. Hierdoor hebben ook de
pijlers een andere vorm. Door zowel het lage als het hoge deel
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Dwarsdoorsnede van de brug ter hoogte van de toeritten

Montage van de brug
Hieronder wordt weergegeven hoe de brug gebouwd kan worden.

Zowel naast de E40 als naast de R4 kunnen de pijlers gebouwd worden met weinig of geen hinder
voor het verkeer. Enkel tussen de R4 en de ringvaart is de vrije ruimte eerder beperkt en kan er in een
bepaalde fase van de werken enige hinder voor het verkeer optreden.

De aanleg van de toeritten is redelijk eenvoudig. Er wordt hier dan ook niet verder over uitgewijd.
Het maken van de grote overspanningen vergt wel de nodige aandacht. De kokervormige
vakwerkconstructies kunnen vooraf in grote delen aan elkaar gelast worden.

Zo zien we voor de overbrugging van de R4-ringevaart drie grote segmenten, waarvan de buitenste
twee ongeveer 30 meter bedragen en iets uitkragen ten opzicht van de laatste pijler. De 'knip" wordt
gemaakt ter hoogte van de knik van de brug. De lengte van het middelste deel bedraagt ongeveer 56
meter en weegt ca. 120 ton.

De segmenten kunnen in een tijdelijk atelier in de buurt van de Ringvaart gemonteerd en geschilderd
worden. Ook de geprofileerde staalplaten worden reeds aangebracht. Vervolgens worden de
segmenten met pontons ingevaren. Met behulp van kranen worden eerst de zijsegmenten op de pijlers
gebracht. Vervolgens kan het middelste segment aangebracht worden. De verschillende segmenten
worden in eerste instantie mechanisch verbonden (montageverbinding) en vervolgens tegen elkaar
afgelast.

Deze montage zal tijdens een weekend dienen te gebeuren, waarbij er tijdelijk hinder kan zijn voor het
verkeer op de R4 en de Ringvaart.

Wanneer de hoofdspanten gemonteerd zijn kan het beton van het brugdek gestort worden op de
geprofileerde staalplaten. Ook deze handeling gebeurt best tijdens een weekend.

|
I

Montageschema

De montage boven de E40 gebeurt in principe op dezelfde wijze als boven de R4 - ringvaart met
dien verstande dat de segmenten via de autosnelweg zelf aangevoerd kunnen worden. Ook hier zal
het inhijsen en monteren tijdens een weekend moeten gebeuren. Het betonneren van het brugdek
gebeurt ook best in een weekend i.v.m. mogelijke lekkage bij het storten. De hinder voor het verkeer
is dus beperkt in tijd.
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Parkbosbrug tracee R4 / Ringvaart: zicht vanaf de R4



Parkbosbrug tracee E40: nachtzicht
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Parkbosbrug tracee E40



Parkbosbrug tracee R4 / Ringvaart: nachtzicht
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